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Avant -propos  
 

 

Le bilan de concertation vise à informer le public 
ĊĎŬ ĎňŬĎĮĤňĎŇĎňŲŬ ŨŵĎ ŁĎ ŇëĲŲũĎ ĊʀōŵƐũëĤĎ 
retient de la concertation. 

En introduction, ce document rappelle les 
principales caractéristiques du projet présenté 
au cours de la concertation publique.  

Une première partie revient sur le dispositif de 
concertation mis en place et les chiffres de la 
participation.  

Une deuxième partie synthétise les questions et 
observations exprimées, en précisant les 
ũďŦōňŬĎŬ ëŦŦōũŲďĎŬ Ŧëũ ŁĎ ŇëĲŲũĎ ĊʀōŵƐũëĤĎɠ 

Enfin, une dernière partie présente les 
enseignements que le ŇëĲŲũĎ ĊʀōŵƐũëĤĎ tire de la 
concertation.  
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Introduction  : le projet 

présenté en concertation  

Les porteurs de projet et leurs partenaires 

Le projet de Service Express Régional Métropolitain est un projet piloté par la Région Centre-Val de 
Loire, Tours Métropole Val de Loire et le Syndicat des Mobilités de Touraine. 

 

 

Le projet bénéficie du soutien de l'Etat français et du Conseil Départemental d'Indre-et-Loire, de 
l'ensemble des Etablissements Publics de Coopération Intercommunale du territoire, de l'Agence 
d'Urbanisme de Touraine, des gestionnaires d'infrastructures de mobilité, SNCF Réseau, SNCF 
Gares & Connexions et Vinci Autoroutes, ainsi que de représentants citoyens, comme le CESER 
(Conseil Economique, Social et Environnemental de la Région), le CODEV (Conseil de 
@ďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲɰ ĊĎ Łë ŇďŲũōŦōŁĎɡ ĎŲ ĊʀëŬŬōĄĮëŲĮōňŬ ĄĮŲōƗĎňňĎŬ telles que la FNAUT (Fédération des 
Associations des Usagers des Transports) 
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Les objectifs du projet 

Les différents projets portés par le SERM de Touraine auront vocation à répondre à quatre grands 
objectifs bénéficiant directement aux usagers et plus largement aux habitants du territoire.  

lĎ ŦũōļĎŲ ĊĎ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ŬʀĮňŬĄũĮŲ ĊëňŬ ŵňĎ ëŇăĮŲĮōň ňëŲĮōňëŁĎ ĊĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ĊĎŬ ʁ ²D² 
métropolitains », afin de proposer une offre de mobilités fiable, régulière et adaptée aux besoins 
quotidiens des habitants. Trois grands piliers structurent ses objectifs : 

Offrir des alternatives crédibles à la voiture individuelle   
!ŵļōŵũĊʀĪŵĮ ĎňĄōũĎɡ Łë ƐōĮŲŵũĎ individuelle reste largement dominante dans les déplacements du 
quotidien, en particulier en périphérie et en zones rurales. Le SERM vise à réduire cette dépendance 
en proposant une offre renforcée de trains et de cars, mieux articulée avec les modes actifs (vélo, 
marche) et les mobilités partagées (autopartage, covoiturage). Cette démarche répond à un double 
enjeu : fluidifier les déplacements et contribuer à la transition écologique en réduisant les émissions 
de COϜ liées aux mobilités. 

Renforcer la cohésion sociale et territoriale  
En améliorant la desserte des territoires périurbains et ruraux, le SERM a pour vocation de rapprocher 
ŁĎŬ ĪëăĮŲëňŲŬ ĊĎŬ ŦũĮňĄĮŦëŵƖ ŦŐŁĎŬ ĊʀĎŇŦŁōĮŬɡ ĊĎ ģōũŇëŲĮōňɡ ĊĎ ŬĎũƐĮĄĎŬ ĎŲ ĊĎ ĄŵŁŲŵũĎ ĄōňĄĎňŲũďŬ ëŵ 
sein de la métropole tourangelle. Il constitue ainsi ŵň ŁĎƐĮĎũ ĊʀďĤëŁĮŲď ĊĎŬ ĄĪëňĄĎŬɡ ňōŲëŇŇĎňŲ Ŧōŵũ ŁĎŬ 
jeunes, les personnes âgées ou en situation de handicap, et contribue au dynamisme économique 
ŁōĄëŁɠ lʀëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎ ŁʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ĎŲ Łë ŇĮŬĎ Ďň ŦŁëĄĎ ĊʀŵňĎ ŲëũĮģĮĄëŲĮōň ëĊëŦŲďĎ ŦëũŲĮĄĮŦĎũōňŲ 
égalemenŲ ü ũĎňģōũĄĎũ ŁĎ ŦōŵƐōĮũ ĊʀëĄĪëŲ ĊĎŬ ŇďňëĤĎŬɠ 

Articuler mobilités et aménagement du territoire  
lĎ µD²q ƐĮŬĎ ü ëĄĄōŇŦëĤňĎũ ŁĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎ ŬëňŬ ĎňĄōŵũëĤĎũ ŁʀďŲëŁĎŇĎňŲ ŵũăëĮňɠ ^Ł 
ŬʀëŦŦŵĮĎ Ŧōŵũ ĄĎŁë Ŭŵũ ŵňĎ ĄōōũĊĮňëŲĮōň ďŲũōĮŲĎ ëƐĎĄ ŁĎŬ ĊōĄŵŇĎňŲŬ ĊĎ ŦŁëňĮģĮĄëŲĮōň ɯňōŲëŇŇĎňŲ ŁĎ 
¯Łëň lōĄëŁ Ċʀ¾ũăëňĮŬŇĎ qďŲũōŦōŁĮŲëĮň Ďň ĄōŵũŬ ĊʀďŁëăōũëŲĮōňɰɡ afin de promouvoir un développement 
ŵũăëĮň ŇëĲŲũĮŬď ëŵŲōŵũ ĊĎŬ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ŇŵŁŲĮŇōĊëŵƖ ĎŲ ĊĎŬ ĪëŁŲĎŬ ģĎũũōƐĮëĮũĎŬɠ :ĎŲŲĎ ëŦŦũōĄĪĎ 
ĤëũëňŲĮŲ ŨŵĎ ŁʀëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎ ŁʀōģģũĎ ĊĎ ŇōăĮŁĮŲď ŬʀëĄĄōŇŦëĤňĎ ĊʀŵňĎ ŇĎĮŁŁĎŵũĎ ōũĤëňĮŬëŲĮōň ĊĎŬ 
dynamiques urbaines et rurales. 

Offrir aux citoyens des alternatives à la voiture individuelle  
lʀďŲŵĊĎ ŇōăĮŁĮŲďŬ ŇĎňďĎ Ŧëũ ŁĎ µƗňĊĮĄëŲ ĊĎŬ qōăĮŁĮŲďŬ ĊĎ »ōŵũëĮňĎ en 2019 montre que la voiture 
personnelle est encore privilégiée à tout autre mode de transport, y compris en ville. Pour les 



 

6 

 

déplacements « domicile-travail », la part de déplacements réalisés en véhicule personnel est de 
68% , dont 99% en autosolisme1.  

Cela implique des effets conséquents ɢ Ďň VũëňĄĎɡ ŁĎŬ ƐďĪĮĄŵŁĎŬ ŦëũŲĮĄŵŁĮĎũŬ ŬōňŲ ü ŁʀōũĮĤĮňĎ ĊĎ ŦŁŵŬ 
ĊĎ Łë ŇōĮŲĮď ĊĎŬ ďŇĮŬŬĮōňŬ ĊĎ ĤëƟ ü ĎģģĎŲ ĊĎ ŬĎũũĎ Ċŵ ŬĎĄŲĎŵũ ĊĎŬ ŲũëňŬŦōũŲŬ ŇëŁĤũď ŁʀďŁĎĄŲũĮģĮĄëŲĮōň 
progressive des véhicules particuliers. Ils contribuent à 26% des émissions nationales dʀōƖƗĊĎ 
ĊʀëƟōŲĎ ĎŲ ü ȩȩʮ ĊĎŬ ďŇĮŬŬĮōňŬ ňëŲĮōňëŁĎŬ ĊĎ :wȩ Ďň ȩȧȨȰ2. Par ailleurs, la forte concentration des 
véhicules (notamment aux heures de pointe) peut entrainer des augmentations considérables des 
temps de parcours.  

9ĮĎň ŨŵĎ Łë ŦëũŲ ĊʀĪëăĮŲëňŲŬ Ċŵ ĊďŦëũŲĎŇĎňŲ ŵŲĮŁĮŬëňŲ ŁĎŬ ŲũëňŬŦōũŲŬ Ďň ĄōŇŇŵň ŬōĮŲ ĎňĄōũĎ ŲũōŦ 
ģëĮăŁĎ ëŵ ũĎĤëũĊ ĊĎŬ ĎňļĎŵƖ ŁĮďŬ ü ŁʀŵŲĮŁĮŬëŲĮōň ĊĎ Łë ƐōĮŲŵũĎɡ ĄĎŬ ĄĪĮģģũĎŬ ŬōňŲ ü ŇĎŲŲũĎ Ďň ŦĎũŬŦĎĄŲĮƐĎ 
ëƐĎĄ ŁʀďƐōŁŵŲĮōň Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎɠ  

lʀďŲŵĊĎ ŇĎňďĎ Ŧëũ ŁĎ µƗňĊĮĄëŲ ĊĎŬ qōăĮŁĮŲďŬ ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ŇōňŲũĎ Ďň ĎģģĎŲ ŨŵĎ Łë ŦëũŲ ĊĎŬ ŲũëňŬŦōũŲŬ 
en commun en nombre de déplacements a augmenté de manière significative (de 7,6% à 10,5%) en 
dix ans sur le territoire, au détriment de la voiture (de 56,9% à 52,5%). Par ailleurs, la fréquentation 
des gares du département a augmenté de 19% depuis 2019. Cette hausse de fréquentation des 
transports en commun est le résultat de diverses initiatives menées par la Région Centre-Val de 
Loire et par Tours Métropole Val de Loire3ɡ ĄōňģĮũŇëňŲ ĊōňĄ ŁʀŵŲĮŁĮŲď Ċŵ ĊďŦŁōĮĎŇĎňŲ ĊĎŬ ũďŬĎëŵƖ 
ferroviaires et routiers ainsi que de leur articulation.  

Un diagnostic enrichi par les données Floating Mobile Data (FMD)  
Au-ĊĎŁü ĊĎ ŁʀĎňŨŵĒŲĎ mobilité certifiée CEREMA portée par le Syndicat des mobilités de Touraine, le 
ĊĮëĤňōŬŲĮĄ Ċŵ µD²q ŬʀëŦŦŵĮĎ ďĤëŁĎŇĎňŲ Ŭŵũ ŁĎŬ ĊōňňďĎŬ VŁōëŲĮňĤ qōăĮŁĎ @ëŲë ɯVq@ɰ ëĄŨŵĮŬĎŬ Ŧëũ Łë 
Région Centre-Val de Loire. Ces données, issues des antennes de téléphonie mobile (Orange Flux 
Vision, mars 2023 ɷ ëƐũĮŁ ȩȧȩȫɰɡ ŦĎũŇĎŲŲĎňŲ ĊĎ ŨŵëňŲĮģĮĎũ ĎŲ ĊĎ ŁōĄëŁĮŬĎũ ŁĎŬ ģŁŵƖ ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ Ċŵ 
périmètre du SERM et au-delà. Elles complètent utilement les approches statistiques plus 
traditionnelles, en reflétant les déplacements réels de la population, en tenant compte des effets 
récents comme le télétravail, les temps partiels, les horaires décalés ou encore les mobilités liées 
aux loisirs et à la santé. 

 

1 lʀëŵŲōŬōŁĮŬŇĎ ĊďŬĮĤňĎ ŁĎ ģëĮŲ ĊĎ ĄĮũĄŵŁĎũ ŬĎŵŁ ĊëňŬ Ŭōň ƐďĪĮĄŵŁĎɠ 

2 Source : Les impacts de la circulation des véhicules particuliers, Commissariat Général au Développement Durable, 
mis à jour en 2023 
3 Les initiatives menées par la Région, Tours Métropole Val de Loire, le Syndicat des Mobilités de Touraine, le 
Département et les EPCI sont disponibles en page 8 du dossier de labellisation du SERM de Touraine. 
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Leur exploitation, avec les précautions nécessaires (données anonymisées et floutées en dessous 
de 20 trajets/jour), a permis de caractériser trois grands types de besoins : 

¶ 905 000 déplacements quotidiens internes aux EPCI de proximité (62,5 % du total), 
ŲũëĊŵĮŬëňŲ ŁʀĮŇŦōũŲëňĄĎ ĊĎŬ ŇōăĮŁĮŲďŬ ŁōĄëŁĎŬ ĊĎ ĄōŵũŲĎ ĊĮŬŲëňĄĎɡ ŬōŵƐĎňŲ ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ 
assurées quasi exclusivement par la voiture ; 

¶ 315 000 déplacements quotidiens entre les EPCI, qui correspondent à des flux de cabotage 
intermédiaire et soulignent le besoin de services plus performants de cars ou de dessertes 
ferroviaires interterritoriales ;  

¶ 230 000 déplacements quotidiens en lien avec Tours Métropole, dont 83 % se font au sein 
Ċŵ ŦďũĮŇěŲũĎ ĊʀďŲŵĊĎ ĎŲ ȨȮ ʮ ëƐĎĄ ŁĎ ũĎŬŲĎ ĊĎ Łë VũëňĄĎɡ ĄōňģĮũŇëňŲ Łë ŦŁëĄĎ ĄĎňŲũëŁĎ ĊĎ Łë 
ŇďŲũōŦōŁĎ ĊëňŬ ŁʀōũĤëňĮŬëŲĮōň ĊĎŬ ģŁŵƖ ũďĤĮōňëŵƖɠ 

lĎŬ Vq@ ŇĎŲŲĎňŲ ëŵŬŬĮ Ďň ďƐĮĊĎňĄĎ ĊĎŬ ĄōňňĎƖĮōňŬ ģōũŲĎŬ ëƐĎĄ ¯ëũĮŬ ĎŲ ŁʀōŵĎŬŲ ģũëňĄĮŁĮĎňɡ ŇëĮŬ 
également avec la Sarthe, le Maine-et-lōĮũĎ ĎŲ ŁʀëũĄ ëŲŁëňŲĮŨŵĎɡ ŲũëĊŵĮŬëňŲ Łë ňďĄĎŬŬĮŲď ĊʀëũŲĮĄŵŁĎũ ŁĎ 
SERM avec les liaisons nationales et interrégionales. À lʀďĄĪĎŁŁĎ ĮňŲũë-régionale, les flux les plus 
ĊĎňŬĎŬ ŬĎ ĄōňĄĎňŲũĎňŲ Ŭŵũ ŁʀëƖĎ ŁĮĤďũĮĎň ļŵŬŨŵʀü 9ŁōĮŬɡ ŁĎ ÑĎňĊŐŇōĮŬɡ ŁĎ :ĪĎũ-Controis, et les grandes 
agglomérations comme Châteauroux, Bourges ou Orléans. 

2 ŁʀĮňŲďũĮĎŵũ Ċŵ ŦďũĮŇěŲũĎ Ċŵ µD²qɡ ĎňƐĮũōň ȨȪ ʮ ĊĎŬ ĊďŦŁëĄĎŇĎňŲŬ ŨŵōŲĮĊĮĎňŬ ĄōňĄĎũňĎňŲ 
directement Tours Métropole. Ces flux se concentrent pour trois quarts dans la première couronne, 
et suivent très majoritairement les corridors ferroviaires existants, ce qui conforte la pertinence 
Ċʀŵň ŇōĊěŁĎ ŬŲũŵĄŲŵũď ëŵŲōŵũ ĊĎŬ ʁ ŦďŲëŁĎŬ ʂ ĊĎ ŁʀďŲōĮŁĎ ģĎũũōƐĮëĮũĎɠ lʀëňëŁƗŬĎ ŇĎňďĎ Ŧëũ !ũĄëĊĮŬ Ŭŵũ 
la base de 1,45 million de déplacements quotidiens distingue 11 corridors radiaux reliant Tours à son 
bassin de vie, ainsi que deux axes en rocade (Langeais ɷ Monts ɷ Véretz ɷ Montlouis et Loches ɷ Bléré 
ɷ Amboise ɷ Château-Renault), qui représentent des potentiels forts de développement. 

:ĎŬ ĎňŬĎĮĤňĎŇĎňŲŬ ňōŵũũĮŬŬĎňŲ ĊĮũĎĄŲĎŇĎňŲ Łë ĄōňŬŲũŵĄŲĮōň ĊĎŬ ŬĄďňëũĮōŬ ĊʀōģģũĎ ďŲŵĊĮďŬ ĊëňŬ ŁĎ 
cadre du SERM. En croisant les FMD et les observations de terrain, plusieurs priorités ont émergé : 
améliorer la desserte des flux domicile-travail vers Tours, renforcer les correspondances inter-
EPCI, et développer des solutions de rabattement efficaces vers les gares principales. La 
ģōũŇëŁĮŬëŲĮōň ĊĎŬ ŬĄďňëũĮōŬ ë ģëĮŲ ŁʀōăļĎŲ Ċʀŵň ĄƗĄŁĎ ĊĎ Ąō-construction entre la Région Centre-Val 
de Loire et Arcadis, visant à confronter les besoins recensés aux solutions existantes et aux marges 
ĊʀďƐōŁŵŲĮōň ŦōŬŬĮăŁĎŬ ɯĄũďëŲĮōň ĊĎ ĪëŁŲĎŬɡ ũĎňģōũĄĎŇĎňŲ ĊĎ ŁʀōģģũĎɡ ōŦŲĮŇĮŬëŲĮōň ĊĎŬ 
correspondances). 

DňģĮňɡ ŁʀëĊďŨŵëŲĮōň ĎňŲũĎ ĄĎŬ ŬĄďňëũĮōŬ ĎŲ ŁĎŬ ăĎŬōĮňŬ ōăŬĎũƐďŬ ŬĎũë ƐďũĮģĮďĎ Ŧëũ ĊĎŬ ŦũďƐĮŬĮōňŬ ĊĎ 
trafic en cours. Celles-ĄĮ ŦĎũŇĎŲŲũōňŲ ĊĎ ĄōňģĮũŇĎũ ŁĎŬ ŦōŲĎňŲĮĎŁŬ ĮĊĎňŲĮģĮďŬɡ ĎŲ ĊʀōũĮĎňŲĎũ ŁĎŬ ĄĪōĮƖ 
ĊʀëŦŦũōģōňĊĮŬŬĎŇĎňŲ ɯďŲŵĊĎŬ ĊĎ ģëĮŬëăĮŁĮŲďɡ ďŲŵĊĎŬ ŦũďŁĮŇĮňëĮũĎŬɰɠ lʀŵŬëĤĎ ĄōŇăĮňď ĊĎŬ ĊōňňďĎŬ 
Vq@ ĎŲ ĊĎŬ ĊōňňďĎŬ ĮŬŬŵĎŬ ĊĎ ŁʀĎňŨŵĒŲĎ ŇďňëĤĎŬ ĄōňŬŲĮŲŵĎ ëĮňŬĮ ŵň ĊĮëĤňōŬtic robuste, qui renforce 
la légitimité et la pertinence du projet SERM pour répondre aux attentes exprimées par les citoyens 
lors de la concertation.  
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Renforcer la cohésion sociale et territoriale grâce à la mobilité  
Les enjeux de cohésion sociale et territoriale recouvrent des dimensions variées : vieillissement de 
la population, lutte contre les vulnérabilités (sociales, économiques, psychologiques ou de santé), 
ŨŵëŁĮŲď Ċŵ ĄëĊũĎ ĊĎ ƐĮĎɡ ëĄĄěŬ ëŵƖ ŬĎũƐĮĄĎŬ ŦŵăŁĮĄŬɤ ĎŲ ŬʀĮŇăũĮŨŵĎňŲ ëŵƖ ĎňļĎŵƖ ŁĮďŬ ëŵƖ ŲũëňŬĮŲĮōňŬ 
climatiques, écologiques et numériques. 

lĎ µD²q ĄōňŬŲĮŲŵĎ Łʀŵň ĊĎŬ ōŵŲĮŁŬ ŦĎũŇĎŲŲëňŲ ĊĎ ũĎňģōũĄĎũ Łë ĄōĪďŬĮōň ŬōĄĮëŁĎ ĎŲ ŲĎũũĮŲōũĮëŁĎɠ Dň 
ĎģģĎŲɡ ŁĎŬ ĄĎňŲũĎŬ ŵũăëĮňŬ ĎŲ ŁĎŵũŬ ŦũōĄĪĎŬ ŦďũĮŦĪďũĮĎŬ ĄōňĄĎňŲũĎňŲ ŁʀĎŬŬĎňŲĮĎŁ ĊĎŬ ĎŇŦŁōĮŬɡ ĊĎŬ ŁĮĎŵƖ 
de formation, des services publics ou encore des lieux culturels : dans le cas précis du périmètre du 
SERM de Touraine, 50% des emplois sont répartis sur sept communes, dont quatre au sein de la 
métropole de Tours. Ainsi, faciliter leur accès depuis les territoires ruraux est un premier levier afin 
de contribuĎũ ü ŁʀďĤëŁĮŲď ĊĎŬ ĄĪëňĄĎŬɠ  

DňģĮňɡ ŁĎ µD²q ĮňĄŁŵŲ Łë ũďëŁĮŬëŲĮōň ĊʀŵňĎ ģĎŵĮŁŁĎ ĊĎ ũōŵŲĎ ĊďĊĮďĎ Ŭŵũ Łë ŦũĮŬĎ Ďň ĄōŇŦŲĎ Ċŵ ĪëňĊĮĄëŦ 
dans les transports, pour que le réseau SERM soit plus accessible que le réseau actuel aux 
ŦĎũŬōňňĎŬ Ďň ŬĮŲŵëŲĮōň ĊĎ ĪëňĊĮĄëŦɠ @Ď ŇĒŇĎɡ ŁĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ĊĎ ŁʀōģģũĎ Ďň ŲũëňŬŦōũŲ ŦŵăŁĮĄ 
contribuera au dynamisme économique du territoire en permettant un meilleur accès aux emplois 
Ŧōŵũ ŁĎŬ ŬëŁëũĮďŬɡ ƐĮë Łë ĊĎŬŬĎũŲĎ ĊĎ ƟōňĎŬ ĊʀĎŇŦŁōĮ ŇëļĎŵũĎŬ ĎŲ ĊĎ ƟōňĎŬ ĊʀëĄŲĮƐĮŲďŬ ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ ŬëňŬ 
offre en transport public. Enfin, les mobilités durables étant en moyenne moins coûteuses pour 
ŁʀŵŬëĤĎũ ŨŵĎ Łë ƐōĮŲŵũĎ ĮňĊĮƐĮĊŵĎŁŁĎɡ ŁĎ ŦũōļĎŲ µD²q ŦĎũŇĎŲ ëŵŬŬĮ ĊĎ ũĎňģōũĄĎũ ŁĎ ŦōŵƐōĮũ ĊʀëĄĪëŲ ĊĎŬ 
citoyens. 

qĮĎŵƖ ŁĮĎũ ŁĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ĊʀōģģũĎŬ Ďň ŇōăĮŁĮŲď ëƐĎĄ ŁʀëŇďňëĤĎŇĎňŲ 
urbain 
Un des objectifs du SERM est de développer des offres de mobilités qui permettent de connecter 
une métropole et sa périphérie sans aboutir à un étalement urbain incontrôlé, consommant des 
espaces naturels ou agricoles et dénaturant les paysages. Cela implique un travail étroit entre les 
ŦĎũŬŦĎĄŲĮƐĎŬ ĊĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ĊĎ ŁʀōģģũĎ ĎŲ ŁĎŬ ĊōĄŵŇĎňŲŬ ĊĎ ŦŁëňĮģĮĄëŲĮōňɡ ĄōŇŇĎ ĄʀĎŬŲ ŁĎ ĄëŬ Ďň 
ĄĎ ŇōŇĎňŲ Ŭŵũ Łë ŦũďŦëũëŲĮōň Ċŵ ¯Łëň lōĄëŁ Ċʀ¾ũăëňĮŬŇĎ qďŲũōŦōŁĮŲëĮň ĊĎ »ōŵũŬ qďŲũōŦōŁĎ ÑëŁ ĊĎ 
Loire.   
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Les ŇōƗĎňŬ ŦũōŦōŬďŬ Ŧōŵũ ëŲŲĎĮňĊũĎ ŁʀōăļĎĄŲĮģ Ċŵ µD²q dans le dossier 
de concertation  

 

 

Les principales caractéristiques du projet  

Le SERM de Touraine s'inscrit donc dans une démarche de transformation des mobilités autour de 
la Métropole de Tours en portant des ambitions majeures qui visent à offrir aux citoyens des 
alternative à la voiture individuelle. Pour répondre à ces ambitionsɡ ŁĎ ŦũōļĎŲ µD²q ŬʀëŦŦŵĮĎ Ŭŵũ 
ĊĮƐĎũŬ ëňĤŁĎŬ ĊʀëĄŲĮōň ɢ 

¶ L'augmentation de l'offre en mobilités durables tous modes  (trains, cars, autopartage, 
ĄōƐōĮŲŵũëĤĎɠɠɠɰ Ŧëũ Łë ĄũďëŲĮōň ĊĎ ňōŵƐĎŁŁĎŬ ŁĮĤňĎŬɡ ŁʀōŵƐĎũŲŵũĎ ōŵ Łë ũďōŵƐĎũŲŵũĎ ĊĎ ĪëŁŲĎŬ 
ģĎũũōƐĮëĮũĎŬ ĎŲ ŁʆëŵĤŇĎňŲëŲĮōň ĊĎŬ ģũďŨŵĎňĄĎŬ ĊĎ ŦëŬŬëĤĎ ĎŲ ĊĎ ŁʀëŇŦŁĮŲŵĊĎ ĪōũëĮũĎ ĊĎŬ 
transports. Ces mesures visent notamment à contribuer au désenclavement des territoires 
périphériques et ruraux ; 

¶ lʀëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎ Łë ŨŵëŁĮŲď ĊĎŬ ŲũëňŬŦōũŲŬ, par la création de connexions entre ces 
mobilités grâce à l'aménagement de pôles d'échanges multimodaux (zones aménagées pour 
favoriser le passage d'un mode de transport à un autre), et grâce à des services multimodaux 
tels que des tarifs et des titres de transport adaptés ; 

¶ La structuration du territoire autour de ce nouveau réseau . Il s'agit alors de coordonner les 
politiques d'aménagement avec les politiques de mobilité, en faisant émerger des projets 
urbains cohérents autour des zones les mieux connectées en transport en commun. 
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Un réseau de mobilité à haute performance sur un territoire élargi 
lĎ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ŬʀĮňŬĄũĮŲ ĊëňŬ ŵň ĎŬŦëĄĎ ĊĎ ŦũěŬ ĊĎ ȯȬȧ000 habitants, structuré autour dʀun 
maillage de centralités urbaines, périurbaines et rurales. Il sʀappuie sur un périmètre fonctionnel 
dépassant la métropole de Tours, intégrant des communes voisines (Chinon, Amboise, Loches, 
Sainte-Maureɤ) et connectant les principales polarités régionales. Lʀensemble du réseau sʀorganise 
selon une logique radiale et transversale, articulée autour dʀun réseau étoilé ferroviaire dense. 

¾ň ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ģōňĊď Ŭŵũ ŁʀĎƖĮŬŲëňŲ ĎŲ ōŦŲĮŇĮŬď Ŧëũ ďŲëŦĎŬ 
Afin de rendre la réalisation du projet la plus efficace et la plus cohérente possible, le SERM 
capitalise sur les infrastructures existantes. Ce processus vise également à améliorer la qualité, la 
fréquence, la régularité et la lisibilité des services. Finalement, il est prévu de réaliser :  

¶ 8 lignes ferroviaires principales en étoile autour de Tours, consolidées par des haltes à 
rouvrir (FondettesɷSaint-:Ɨũɤɰ ōŵ ü ĄũďĎũ ɯTours-Verdun, Les Gués de Veigné, Joué 
Gutenberg, etc.) ; 

¶ Des liaisons routières express sur les axes non ferroviaires, avec 9 lignes dites « Haute 
Performance », en complément de 18 lignes de maillage.  

@ĎŬ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ŇŵŁŲĮŇōĊëŵƖ ɯ¯Dqɰ ŦĎňŬďŬ ĄōŇŇĎ ëũŲĮĄŵŁëŲĮōňŬ 
du réseau 
Le projet prévoit une quarantaine de PEM hiérarchisés : pôles majeurs (Tours-Centre, Saint-Pierre-
des-Corps, Joué-lès-Tours), pôles intermédiaires et PEM de proximité. Ces sites seront aménagés 
pour favoriser la correspondance entre train, car, bus, vélo, voiture partagée ou en covoiturage. Ils 
bénéficieront de services associés (stationnement, consignes vélo, intermodalité en temps réel, 
accueil numérique...). 

Une architecture réseau multimodale et hiérarchisée  
Le SERM adopte une logique de réseau maillé, hiérarchisé selon trois niveaux : 

1. Réseau structurant (ferroviaire + cars express Haute Performance), avec un cadencement 
élevé et des dessertes à large amplitude horaire ; 

2. Réseau secondaire assurant des rabattements vers les axes forts (bus classiques, cars 
interurbains) ; 

3. Mobilités de proximité : transport à la demande, covoiturage, vélo. 

Un système intégré au niveau des services et des outils 
lĎ ŦũōļĎŲ ŦũďƐōĮŲ ŵň ŬƗŬŲěŇĎ ŵňĮģĮď ĊĎ ăĮŁŁĎŲŲĮŨŵĎɡ ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ƐōƗëĤĎŵũŬɡ ĊĎ ŦŁëňĮģĮĄëŲĮōň 
ĊʀĮŲĮňďũëĮũĎŬ ĎŲ ĊĎ ũďŬĎũƐëŲĮōň ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ ũďĤĮōňëŁĎ ƐĮë Łë ŦŁëŲĎģōũŇĎ ňŵŇďũĮŨŵĎ iÑ qëŁĮňɠ :ĎŲŲĎ 
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interface sera évolutive vers un système MaaS (Mobility as a Service) complet. Des tarifications 
ĄōōũĊōňňďĎŬ ĎŲ ŵňĎ ŬĮŇŦŁĮģĮĄëŲĮōň ĊĎ ŁʀĎƖŦďũĮĎňĄĎ ŵŬëĤĎũ ģōňŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ ŦëũŲĮĎ ĊĎŬ ŁĎƐĮĎũŬ Ċŵ 
projet.  

Une gouvernance coopérative entre collectivités  
Le pilotage du SERM est porté par la Région Centre-Val de Loire, en lien étroit avec Tours Métropole 
Val de Loire, le Syndicat des Mobilités de Touraine ɡ ŁĎ @ďŦëũŲĎŇĎňŲ Ċʀ^ňĊũĎ-et-Loire et les 
ĮňŲĎũĄōŇŇŵňëŁĮŲďŬ ŦëũŲĎňëĮũĎŬɠ lë ŇëĲŲũĮŬĎ ĊʀōŵƐũëĤĎ ĎŬŲ ŦëũŲëĤďĎ ŬĎŁōň ŁĎŬ ĄōŇŦďŲĎňĄĎŬ 
ɯŲũëňŬŦōũŲŬ ģĎũũōƐĮëĮũĎŬɡ ƐōĮũĮĎɡ ŵũăëňĮŬŇĎɡ ĮňģũëŬŲũŵĄŲŵũĎŬɰɡ ëƐĎĄ ŵňĎ ƐōŁōňŲď ĊʀëũŲĮĄŵŁĎũ ŁĎŬ ĄĪōĮƖ 
stratégiques à travers une gouvernance interinstitutionnelle agile et pérenne. 

Une mise en place du calendrier progressive Ŧōŵũ ŵňĎ ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ ü 
ŁʀĪōũĮƟōň ȩȧȫȧ 
Le SERM est conçu comme un programme évolutif. Plusieurs phases sont prévues : 

1. 2025ɷ2030 : premières haltes, montée en charge des lignes prioritaires, création de PEM 
pilotes. 

2. 2030ɷ2035 : extension des lignes Haute Performance, développement de la billettique 
unifiée. 

3. 2035ɷ2040 : généralisation des dessertes, renforcement du maillage PEM, intégration 
ĄōŇŦŁěŲĎ ĊëňŬ ŁĎŬ ŦōŁĮŲĮŨŵĎŬ ĊʀëŇďňëĤĎŇĎňŲs.  
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Partie 1  : le déroulement de 

la concertation  
Une concertation men®e dans lôesprit de la 

convention dôAarhus 

!ĊōŦŲďĎ Ďň ȨȰȰȯ ŬōŵŬ ŁʀďĤĮĊĎ ĊĎ Łë :ōŇŇĮŬŬĮōň ďĄōňōŇĮŨŵĎ Ŧōŵũ ŁʀDŵũōŦĎ ĊĎŬ rëŲĮōňŬ ¾ňĮĎŬ ɯ:DD-
ONU), puis signée par la France en 2002 et retranscrit dans trois textes européens, la Convention 
Ċʀ!ëũĪŵŬ ĎŬŲ ŵň ëĄĄōũĊ ĮňŲĎũňëŲĮōňëŁ ũďĤŁĎŇĎňŲëňŲ ŁʀëĄĄěŬ ü ŁʀĮňģōũŇëŲĮōňɡ Łë ŦëũŲĮĄĮŦëŲĮōň Ċŵ 
ŦŵăŁĮĄ ëŵ ŦũōĄĎŬŬŵŬ ĊďĄĮŬĮōňňĎŁ ĎŲ ŁʀëĄĄěŬ ü Łë ļŵŬŲĮĄĎ Ďň ŇëŲĮěũĎ ĊʀĎňƐĮũōňňĎŇĎňŲ.  

Dans le cadre de cette concertation, menée du 16 juin au 15 juillet 2025, les porteurs du projet 
ŬʀĮňŬĄũĮƐĎňŲ ĊëňŬ Łë ŦĪĮŁōŬōŦĪĮĎ ĊĎŬ ĊĎŵƖ ŦũĎŇĮĎũŬ ŦĮŁĮĎũŬ ɢ ōģģũĮũ ü ŲōŵŲĎŬ ĎŲ ŲōŵŬ ŁʀëĄĄěŬ ü 
ŁʀĮňģōũŇëŲĮōň Ŭŵũ ŁʀĎňƐĮũōňňĎŇĎňŲ ĊďŲĎňŵĎ Ŧëũ ŁĎŬ ëŵŲōũĮŲďŬ ŦŵăŁĮŨŵĎŬ ĎŲ ŦĎũŇĎŲŲũĎ ëŵ ŦŵăŁĮĄ ĊĎ 
ŦëũŲĮĄĮŦĎũ ëŵ ŦũōĄĎŬŬŵŬ ĊďĄĮŬĮōňňĎŁ ëƗëňŲ ĊĎŬ ĮňĄĮĊĎňĄĎŬ Ŭŵũ ŁʀĎňƐĮũōňňĎŇĎňŲɠ 

Le périmètre de la concertation 

 

Le périmètre de la concertation SERM a ũĎŦũĮŬ ŁĎ ŦďũĮŇěŲũĎ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎɡ ĊďģĮňĮ ļŵŬŨŵʀü 
présent. Ce périmètre est basé sur celui ŁʀëĮũĎ ĊʀëŲŲũëĄŲĮōň ĊĎ »ōŵũŬ et prend en considération 
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ŁʀĮŇŦōũŲëňĄĎ ĊĎŬ ģŁŵƖ ŨŵōŲĮĊĮĎňŬ ëĄŲŵĎŁŬɡ ŨŵĮ ŬʀďŁěƐĎňŲ Ŭŵũ ĄĎũŲëĮňŬ ëƖĎŬ ü ŦŁŵŬ ĊĎ ȩȬ ȧȧȧ ģŁŵƖ 
ŨŵōŲĮĊĮĎňŬ ĎňŲũĎ »ōŵũŬ qďŲũōŦōŁĎ ÑëŁ ĊĎ lōĮũĎ ĎŲ ŁĎŬ ĮňŲĎũĄōŇŇŵňëŁĮŲďŬ Ċʀ^ňĊũĎ-et-Loire (hors flux 
interne et hors département). ̂ Ł ŦũĎňĊ ďĤëŁĎŇĎňŲ Ďň ĄōŇŦŲĎ ŁĎ ŬōŵĪëĮŲ ĊĎŬ ŦëũŲĎňëĮũĎŬ Ċʀaméliorer 
les connexions avec les 3 agglomérations voisines de la Touraine. lʀĎňŬĎŇăŁĎ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎ ĊĎ Łʀ^ňĊũĎ-
et-Loire, ainsi que les intercommunalités de Saumur, Vendôme et Blois, ont donc été inclus dans le 
périmètre de la coňĄĎũŲëŲĮōňɡ ëģĮň ĊĎ ŲĎňĮũ ĄōŇŦŲĎ ĊĎŬ ĊƗňëŇĮŨŵĎŬ ĊĎ ģŁŵƖ Ŭŵũ ŁʀëƖĎ ŁĮĤďũĮĎň ďŁëũĤĮɡ 
formant ainsi un périmètre de près de 850 000 habitants. 

Les outils dôannonce et dôinformation d®ploy®s et leur 

diffusion 

Dossier de concertation et synthèse  

Un dossier de concertation de 36 pages a été élaboré afin de présenter de manière complète le 
projet du SERM de Touraine. Il exposait les objectifs du projet, ses principales caractéristiques, les 
ŬĄďňëũĮōŬ ĊʀëŇďňëĤĎŇĎňŲ ü ŁʀďŲŵĊĎɡ ëĮňŬĮ ŨŵĎ ŁĎŬ ŇōĊëŁĮŲďŬ ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōňɠ 

Ce document a été diffusé sous format papier à 160 exemplaires au total, remis aux citoyens ou élus 
lors des rencontres de terrains. Il a également été mis à disposition dans les mairies situées dans le 
périmètre du projet, ainsi que sur le site internet de la concertation. 

Une synthèse de 12 pages reprenant les grands axes du dossier de concertation a également été 
ũďëŁĮŬďĎ ëģĮň ĊĎ ģëĄĮŁĮŲĎũ ŁʀëŦŦũōŦũĮëŲĮōň Ċŵ ŦũōļĎŲɠ DŁŁĎ ë ďŲď mise en ligne sur le site internet dédié à 
la concertation et distribuée lors des rencontres de proximité à hauteur de 160 exemplaires. 
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 @ōŬŬĮĎũ ĊĎ ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ŇĮŬ ü ĊĮŬŦōŬĮŲĮōň Ċŵ ŦŵăŁĮĄ ëĮňŬĮ ŨŵĎ ĊëňŬ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ D¯:^ ĎŲ ŇëĮũĮĎŬ ĊĮŬŦōŬëňŲ Ċʀŵň ũĎĤĮŬŲũĎ 

de contribution  

 

Synthèse du dossier de concertation disponible lors des rencontres de proximité 
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Décision de lancement 
La décision portant organisation de la concertation publique volontaire sur le projet du SERM de 
Touraine, a été publiée le jeudi 12 juin 2025 sur les sites internet de la Région Centre-Val de Loire 
et de Tours Métropole Val de Loire ainsi que sur celui du Syndicat des Mobilités de Touraine.  

https://www.centre -valdeloire.fr/lactualite -de-la-region-centre-valdeloire/participez -la-
concertation -publique-sur-le-serm 

https://www.tours -metropole.fr/actualites/service -express-regional-metropolitain -participez-
la-concertation -publique-jusquau-15 

https://smt -touraine.fr/participez -et-donnez-votre-avis/concertation -service-express-regional-
metropolitain   

 

https://www.centre-valdeloire.fr/lactualite-de-la-region-centre-valdeloire/participez-la-concertation-publique-sur-le-serm
https://www.centre-valdeloire.fr/lactualite-de-la-region-centre-valdeloire/participez-la-concertation-publique-sur-le-serm
https://www.tours-metropole.fr/actualites/service-express-regional-metropolitain-participez-la-concertation-publique-jusquau-15
https://www.tours-metropole.fr/actualites/service-express-regional-metropolitain-participez-la-concertation-publique-jusquau-15
https://smt-touraine.fr/participez-et-donnez-votre-avis/concertation-service-express-regional-metropolitain
https://smt-touraine.fr/participez-et-donnez-votre-avis/concertation-service-express-regional-metropolitain


 

16 

 

Communiqué de presse et courrier d'information  
Un communiqué de presse annonçant le lancement de la concertation a été diffusé à la mi-juin 2025. 
^Ł ë ŦĎũŇĮŬ ĊʀëŬŬŵũĎũ ŵňĎ ŦũĎŇĮěũĎ ƐĮŬĮăĮŁĮŲď ëŵ ŦũōļĎŲ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ĎŲ ĊʀĮňƐĮŲĎũ ŁĎŬ ĪëăĮŲëňŲŬ 
à participer à la démarche. Ce communiqué a notamment été relayé dans plusieurs médias locaux, 
dont :  

¶ !ĤĎňĄĎ ĊĎ ¯ũĎŬŬĎ !¯D^ɠ ɽ^ňĊũĎȤetȤLoire. RER métropolitain à Tours : cʀest le moment de 
donner votre avis.ɾ Actu.fr, 18 juin 2025, https://actu.fr/centre -val-de-
loire/tours_37261/indre-et-loire-rer-metropolitain -a-tours-c-est-le-moment-de-donner-
votre-avis_62787576.html. 

¶ 7ŸƚƚċƖĬЯШ ĬƖŔĲŰЮШљxċŰĦĲůĲŰƣШĬќƨŰĲШĦŸŰĦĲƖƣċƣŔŸŰШƓƨĤũŔƕƨĲШƚƨƖШũĲШÅEÅШůĳƣƖŸƓŸũŔƣċŔŰШĬĲШ
ÑŸƨƖċŔŰĲЮњШFrance Bleu, 19 juin 2025,  
https://www.francebleu.fr/infos/transports/lancement -d-une-concertation-publique-sur-
le-rer-metropolitain -de-touraine-1076048. 

En complément, un ĄōŵũũĮĎũ ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ë ďŲď ëĊũĎŬŬď Ďň juin ȩȧȩȬ ü ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ maires des 
communesɡ ŁĎŬ ¯ũďŬĮĊĎňŲŬ ĊʀEPCI concernés par le périmètre du projet, les Présidents des 
Départements concernés, des 2 Régions limitrophes, des représentants des gestionnaires 
ĊʀĮňģũëŬŲũŵĄŲŵũĎŬ ĎŲ ëŵŲũĎŬ ĄōňŲũĮăŵŲĎŵũŬ ĊĮũĎĄŲŬ ëŵ ŦũōļĎŲ. Ce courrier, co-signé par le Président de 
Région et le Président de Métropole, visait à leur présenter les grandes lignes du projet, à les 
informer du calendrier de la concertatioň ĎŲ ü ŁĎŬ ĮňƐĮŲĎũ ü ũĎŁëƗĎũ ŁʀĮňģōũŇëŲĮōň ëŵŦũěŬ ĊĎ ŁĎŵũŬ 
administrés. 

De manière plus générale, Łë ĊĮģģŵŬĮōň ĊĎ ŁʀĮňģōũŇëŲĮōň ë ďŲď ŁëũĤĎŇĎňŲ ëŬŬŵũďĎ Ŭŵũ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ Ċŵ 
territoire tourangeau  grâce à la mobilisation conjointe des partenaires du projet, des acteurs 
institutionnels locaux et de leurs réseaux de communication. Un tableau récapitulatif des actions 
ĊĎ ĊĮģģŵŬĮōň ŇĮŬĎŬ Ďň ťŵƐũĎ Ŧëũ ŁĎŬ ĊĮģģďũĎňŲĎŬ ŦëũŲĮĎŬ ŦũĎňëňŲĎŬ ĎŬŲ ĊĮŬŦōňĮăŁĎ Ďň annexe du 
présent bilan.  

@ëňŬ ŁĎ ŇĒŇĎ ŲĎŇŦŬɡ ŲōŵŲ ëŵ ŁōňĤ ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ŁĎ ŦũōļĎŲ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ë ģëĮŲ ŁʀōăļĎŲ 
ĊʀŵňĎ ĄōŵƐĎũŲŵũĎ ŦũĎŬŬĎ ũďĤŵŁĮěũĎɡ ŲďŇōĮĤňëňŲ Ċʀŵň ĮňŲďũĒŲ ŇďĊĮëŲĮŨŵĎ ŇëũŨŵď Ŧōŵũ ĄĎtte démarche 
de dialogue territorial. Plusieurs articles ont été publiés dans la presse quotidienne régionale ainsi 
que sur des médias radiophoniques locaux, relayant tant le contenu du projet que les modalités de 
participation citoyenne. Ces articles ont permis de sensibiliser un public large sur la concertation 
autour du SERM eŲ ĊʀĎň ũĎŁëƗĎũ ĊĎŬ ŇōŇĎňŲŬ ĄŁďŬ ɯŁëňĄĎŇĎňŲɡ ũďŵňĮōňŬ ŦŵăŁĮŨŵĎŬɡ ũĎňĄōňŲũĎŬ ĊĎ 
proximiŲďɠɠɠɰɠ ¾ň ŲëăŁĎëŵ ŬƗňŲĪďŲĮŨŵĎ ũďŦĎũŲōũĮëňŲ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ũĎŲōŇăďĎŬ ŦũĎŬŬĎ ĮĊĎňŲĮģĮďĎŬ 
pendant la concertation est à retrouver ci-dessous :  

 

 

https://actu.fr/centre-val-de-loire/tours_37261/indre-et-loire-rer-metropolitain-a-tours-c-est-le-moment-de-donner-votre-avis_62787576.html
https://actu.fr/centre-val-de-loire/tours_37261/indre-et-loire-rer-metropolitain-a-tours-c-est-le-moment-de-donner-votre-avis_62787576.html
https://actu.fr/centre-val-de-loire/tours_37261/indre-et-loire-rer-metropolitain-a-tours-c-est-le-moment-de-donner-votre-avis_62787576.html
https://www.francebleu.fr/infos/transports/lancement-d-une-concertation-publique-sur-le-rer-metropolitain-de-touraine-1076048
https://www.francebleu.fr/infos/transports/lancement-d-une-concertation-publique-sur-le-rer-metropolitain-de-touraine-1076048
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Titre  Sujet Source Média Date de publication 

« Comment le RER 
tourangeau pourrait 

bousculer le réseau de 
transport en Indre-et-

Loire » 

Annonce 
concertation  

Web Info Tours 17/06/25 

« Indre-et-Loire. RER 
métropolitain à Tours : 
ĄʀĎŬŲ ŁĎ ŇōŇĎňŲ ĊĎ 
donner son avis » 

Annonce 
concertation  

Web Actu.fr  18/06/25 

« lëňĄĎŇĎňŲ ĊʀŵňĎ 
concertation publique 

sur le RER métropolitain 
de Touraine » 

Annonce 
concertation  

Web Ici Touraine 
(France Bleu)  

19/06/25 

« Service Express 
Régional Métropolitain 
de Touraine : le projet 
présenté mercredi 2 

juillet à Tours » 

Annonce 
réunion 
publique 

Presse & Web La Nouvelle 
République 

27/06/25 

«  =ë ŇʀĮňŲďũĎŬŬĎ 
beaucoup » : à Loches, 

que pense-t-on du 
projet de RER 
métropolitain  

Rencontre 
Loches 

Presse & Web La Nouvelle 
République  

02/07/25 

« La consultation autour 
ĊĎ ŁʀďŲōĮŁĎ ģĎũũōƐĮëĮũĎ 

met de côté la centralité 
de la gare de Tours » 

Bilan 
concertation  

Presse & Web  La Nouvelle 
République 

17/07/25 

https://info-tours.fr/joue-les-tours/2025/06/17/comment-le-rer-tourangeau-pourrait-bousculer-le-reseau-de-transport-en-indre-et-loire/
https://info-tours.fr/joue-les-tours/2025/06/17/comment-le-rer-tourangeau-pourrait-bousculer-le-reseau-de-transport-en-indre-et-loire/
https://info-tours.fr/joue-les-tours/2025/06/17/comment-le-rer-tourangeau-pourrait-bousculer-le-reseau-de-transport-en-indre-et-loire/
https://info-tours.fr/joue-les-tours/2025/06/17/comment-le-rer-tourangeau-pourrait-bousculer-le-reseau-de-transport-en-indre-et-loire/
https://info-tours.fr/joue-les-tours/2025/06/17/comment-le-rer-tourangeau-pourrait-bousculer-le-reseau-de-transport-en-indre-et-loire/
https://actu.fr/centre-val-de-loire/tours_37261/indre-et-loire-rer-metropolitain-a-tours-c-est-le-moment-de-donner-votre-avis_62787576.html
https://actu.fr/centre-val-de-loire/tours_37261/indre-et-loire-rer-metropolitain-a-tours-c-est-le-moment-de-donner-votre-avis_62787576.html
https://actu.fr/centre-val-de-loire/tours_37261/indre-et-loire-rer-metropolitain-a-tours-c-est-le-moment-de-donner-votre-avis_62787576.html
https://actu.fr/centre-val-de-loire/tours_37261/indre-et-loire-rer-metropolitain-a-tours-c-est-le-moment-de-donner-votre-avis_62787576.html
https://www.francebleu.fr/infos/transports/lancement-d-une-concertation-publique-sur-le-rer-metropolitain-de-touraine-1076048
https://www.francebleu.fr/infos/transports/lancement-d-une-concertation-publique-sur-le-rer-metropolitain-de-touraine-1076048
https://www.francebleu.fr/infos/transports/lancement-d-une-concertation-publique-sur-le-rer-metropolitain-de-touraine-1076048
https://www.francebleu.fr/infos/transports/lancement-d-une-concertation-publique-sur-le-rer-metropolitain-de-touraine-1076048
https://www.lanouvellerepublique.fr/tours/service-express-regional-metropolitain-de-touraine-le-projet-presente-mercredi-2-juillet-a-tours-1751045780
https://www.lanouvellerepublique.fr/tours/service-express-regional-metropolitain-de-touraine-le-projet-presente-mercredi-2-juillet-a-tours-1751045780
https://www.lanouvellerepublique.fr/tours/service-express-regional-metropolitain-de-touraine-le-projet-presente-mercredi-2-juillet-a-tours-1751045780
https://www.lanouvellerepublique.fr/tours/service-express-regional-metropolitain-de-touraine-le-projet-presente-mercredi-2-juillet-a-tours-1751045780
https://www.lanouvellerepublique.fr/tours/service-express-regional-metropolitain-de-touraine-le-projet-presente-mercredi-2-juillet-a-tours-1751045780
https://www.lanouvellerepublique.fr/loches/ca-m-interesse-beaucoup-a-loches-que-pense-t-on-du-projet-de-rer-metropolitain-1751480111
https://www.lanouvellerepublique.fr/loches/ca-m-interesse-beaucoup-a-loches-que-pense-t-on-du-projet-de-rer-metropolitain-1751480111
https://www.lanouvellerepublique.fr/loches/ca-m-interesse-beaucoup-a-loches-que-pense-t-on-du-projet-de-rer-metropolitain-1751480111
https://www.lanouvellerepublique.fr/loches/ca-m-interesse-beaucoup-a-loches-que-pense-t-on-du-projet-de-rer-metropolitain-1751480111
https://www.lanouvellerepublique.fr/loches/ca-m-interesse-beaucoup-a-loches-que-pense-t-on-du-projet-de-rer-metropolitain-1751480111
https://www.lanouvellerepublique.fr/tours/tours-la-consultation-sur-le-serm-contre-la-centralite-de-la-gare-de-tours-1752769024
https://www.lanouvellerepublique.fr/tours/tours-la-consultation-sur-le-serm-contre-la-centralite-de-la-gare-de-tours-1752769024
https://www.lanouvellerepublique.fr/tours/tours-la-consultation-sur-le-serm-contre-la-centralite-de-la-gare-de-tours-1752769024
https://www.lanouvellerepublique.fr/tours/tours-la-consultation-sur-le-serm-contre-la-centralite-de-la-gare-de-tours-1752769024
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lʀëģģĮĄĪĎ 
900 exemplaires  ĊʀŵňĎ ëģģĮĄĪĎ ëŵ ģōũŇëŲ !Ȫ ōňŲ ďŲď ũďëŁĮŬďŬ Ŧōŵũ ëňňōňĄĎũ ŁĎŬ ĊëŲĎŬ ĊĎ Łë 
concertation et inviter le grand public à y participer. Ces affiches ont été diffusées à la fois auprès 
des acteurs du transport collectif tourangeau et des institutions locales, telles que les mairies, les 
établissements publics de coopération intercommunale (EPCI) et les partenaires territoriaux du 
ŦũōļĎŲɠ DŁŁĎŬ ōňŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ ďŲď ëŦŦōŬďĎŬ ü ŁʀëũũĮěũĎ ĊĎŬ ăŵŬ ĎŲ ü ŁʀĮňŲďũĮĎŵũ ĊĎŬ ŲũëŇƑëƗŬ Ċŵ ũďŬĎëŵ 
Fil Bleu, assurant une ŁëũĤĎ ƐĮŬĮăĮŁĮŲď ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ ĊĎ Łë ŇďŲũōŦōŁĎ ĊĎ »ōŵũŬɠ 

Réécrire le paragraphe, pour les partenaires territoriaux, On peut rajouter qu'on a mis des affiches 
dans l'ensemble des gares du département, à peu près 50. Ensuite on en a distribué aux élus, et on 
est plutôt sur un total de 900 affiches 

 
lʀëģģĮĄĪĎ ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň 

Le flyer  
297 flyers ont été distribués lors des différentes rencontres de proximité organisées dans le cadre 
ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōňɠ :ōňćŵ Ŧōŵũ ŦĎũŇĎŲŲũĎ ëŵ ŦŁŵŬ ĤũëňĊ ňōŇăũĎ ĊĎ ŬʀĮňģōũŇĎũ Ŭŵũ ŁĎŬ 
caractéristiques du projet du SERM de Touraine, ce support présentait les grandes lignes du projet 
et intégrait un QR code redirigeant vers le site internet de la concertation. Les citoyens pouvaient 
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ainsi accéder directement à la documentation disponible en ligne, consulter les scénarios proposés 
Ŧōŵũ ŁĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ĊĎ ŁʀōģģũĎ ģĎũũōƐĮëĮũĎɡ ĎŲ ĊďŦōŬĎũ ŁĎŵũ ĄōňŲũĮăŵŲĮōň Ďň ŁĮĤňĎɠ 

 

Les deux scénarios du volet ferroviaire   

lĎŬ ĊĎŵƖ ŬĄďňëũĮōŬ ĊʀōũĤëňĮŬëŲĮōň ĊĎ ŁʀďŲōĮŁĎ ģĎũũōƐĮëĮũĎ ŲōŵũëňĤĎŁŁĎ ōňŲ ďŲď ŬƗŬŲďŇëŲĮŨŵĎŇĎňŲ 
présentés lors des rencontres de proximité, sous forme de supports visuels. Cette mise à 
disposition permettait aux participants de mieux comprendre les différences entre le scénario 1 ɷ 
ōż ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ŲũëĮňŬ ĄōňƐĎũĤĎňŲ ƐĎũŬ Łë ĤëũĎ ĊĎ »ōŵũŬ-Centre, impliquant une reconfiguration 
de son faisceau ferroviaire ɷ et le scénario 2 ɷ qui propose une répartition des flux entre Tours-
Centre et la future gare de Tours-Verdun, accompagnée de liaisons directes entre plusieurs villes 
moyennes (ex. : Château-du-Loir ź Bléré, Saumur ź Blois). Grâce à cette présentation 
comparative, les citoyens ont pu exprimer un avis éclairé sur leur scénario de préférence. 
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lʀōģģũĎ ĄōŇŦŁěŲĎ ĎŬŲ ëĮňŬĮ ũĎŦũďŬĎňŲďĎŬ Ŭŵũ ŵň ŦŁëň-type pour les 2 scénarios : 
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Cartographie des aménagements  

Une cartographie synthétique des aménagements envisagés dans le cadre du SERM de Touraine a 
été mise à disposition du public lors des différentes rencontres de proximité, ainsi que dans le 
dossier de concertationɠ :Ď ŬŵŦŦōũŲ ƐĮŬŵĎŁ ŦĎũŇĎŲŲëĮŲ ĊĎ ŁōĄëŁĮŬĎũ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ŦũōļĎŲŬ 
ģĎũũōƐĮëĮũĎŬ ĎŲ ũōŵŲĮĎũŬ ŦōũŲďŬ Ŧëũ ŁĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ ŁĮĤňĎŬ ģĎũũōƐĮëĮũĎŬ ũĎňģōũĄďĎŬɡ ŁĮĤňĎŬ ĊĎ 
cars à haut niveau de service, lignes de maillage, créations ou modernisations de haltes ferroviaires, 
ainsi que les projets de pôlĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ŇŵŁŲĮŇōĊëŵƖ ëŵŲōũōŵŲĮĎũŬɠ :ĎŲŲĎ ĄëũŲĎ ë ŦĎũŇĮŬ ëŵƖ 
ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ĊĎ ŇĮĎŵƖ ƐĮŬŵëŁĮŬĎũ ŁĎ ŦďũĮŇěŲũĎ Ċŵ ŦũōļĎŲ ĎŲ ŬĎŬ ĮŇŦëĄŲŬ ĄōňĄũĎŲŬ ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ Ċŵ 
territoire.  

 

Kakémonos 

Deux kakémonos ont accompagné chacune des rencontres de proximité organisées dans le cadre 
de la concertation. Ces supports visuels présentaient de manière synthétique les grandes lignes du 
projet du SERM de Touraine, les objectifs de la concertation ainsi que les deux scénarios 
ĊʀōũĤëňĮŬëŲĮōň ĊĎŬ ģŁŵƖ ģĎũũōƐĮëĮũĎŬ ŬōŵŇĮŬ ü ŁʀëƐĮŬ Ċŵ ŦŵăŁĮĄɠ 

 

:ĎŬ ŦëňňĎëŵƖ ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ōňŲ ĄōňŲũĮăŵď ü ďĄŁëĮũĎũ ŁĎŬ ĄĮŲōƗĎňŬ Ŭŵũ ŁĎŬ ĎňļĎŵƖ Ċŵ ŦũōļĎŲ ĎŲ ü ŁĎŬ 
ëĮĊĎũ ĊëňŬ ŁʀĎƖŦũĎŬŬĮōň ĊĎ ŁĎŵũ ŦũďģďũĎňĄĎɠ 
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Contenu des deux kakémonos 
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Site internet dédié  
Un site Internet dédié à la concertation relative au projet SERM Touraine a été mis en ligne le 12 juin 
2025 : www.concertation -serm-touraine.fr  

Les différentes rubriques du site ont permis de présenter : 

¶ Le projet  : ses porteurs, son contexte, ses caractéristiques (le périmètre, les objectifs, les 
solutions proposées) et différents scénarios soumis à concertation du public. Le stop-
ŇōŲĮōň ďŲëĮŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ ĊĮŬŦōňĮăŁĎ Ŭŵũ Łë ŦëĤĎ ĊʀëĄĄŵĎĮŁɡ ëģĮň ĊĎ ĄōŇŇŵňĮŨŵĎũ ŁĎŬ Ĥũëndes 
lignes du projet de façon dynamique ; 

¶ La concertation ɢ Ŭë ļŵŬŲĮģĮĄëŲĮōňɡ ŁĎŬ ŇōĊëŁĮŲďŬ ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ĎŲ ĊʀďĄĪëňĤĎɡ ŁĎ ĄëŁĎňĊũĮĎũ ɣ 
¶ Les ressources disponibles : dossier de concertation, une synthèse de ce même dossier, 

ainsi que les comptes-rendus de rencontres de proximité. 
¶ La plateforme de contribution  en ligne : ŦĎũŇĎŲŲëňŲ ëŵƖ ĄĮŲōƗĎňŬ ĊʀďŇĎŲŲũĎ ŵň ëƐĮŬɡ ĊĎ ŦōŬĎũ 
ŵňĎ ŨŵĎŬŲĮōň ĎŲ ĊĎ ŬĎ ŦũōňōňĄĎũ Ŭŵũ ŁĎ ŬĄďňëũĮō ŦũďģďũĎňŲĮĎŁ ŬōŵĪëĮŲď ĄōňĄĎũňëňŲ ŁʀďŲōĮŁĎ 
ferroviaire.  

!ģĮň ĊĎ ŦëũŲëĤĎũ ŁʀĮňģōũŇëŲĮōň ëƐĎĄ ŁĎ ŦŁŵŬ ĤũëňĊ ňōŇăũĎɡ ŁĎŬ ŦōũŲĎŵũŬ ĊĎ ŦũōļĎŲ ōňŲ ũďĤŵŁĮěũĎŇĎňŲ 
communiqué des actualités relatives à la concertation via le site internet de la concertation (page 
ɽ!ĄŲŵëŁĮŲďŬɾɰ ëĮňŬĮ ŨŵĎ ƐĮë ŁĎŵũŬ ũďŬĎëŵƖ ŬōĄĮëŵƖɠ 

 

Rubrique actualité du site internet 

https://www.concertation-serm-touraine.fr/
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Entre le 16 juin et le 15 juillet, les différentes pages du site internet ont été vues plus de 2 900 fois 
par plus de 1 200 utilisateurs différents .  

 
¯ëĤĎ ĊʀëĄĄŵĎĮŁ Ċŵ ŬĮŲĎ ĮňŲĎũňĎŲ 

Animation graphique 
Afin de proposer une présentation dynamique du projet, une animation graphique (motion design) a 
été mise en ligne sur le site de la concertation du projet. Elle a permis ĊʀĎƖŦōŬĎũ les grandes lignes 
du projet, ses objectifs , ainsi que les informations relatives à la concertation, le tout sous une forme 
particulièrement  pédagogique et accessible. Elle était également disponible sous-titré e. 

 
Visuels extraits du motion design 
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Réseaux sociaux 
Des kits de communication ont été mis à disposition des communes, communautés de communes 
et associations du COE. Ces derniers, contenant visuels et descriptions, étaient utilisables afin de 
ģëĄĮŁĮŲĎũ Łë ĊĮģģŵŬĮōň ĊĎ ŁʀĮňģōũŇëŲĮōň ũĎŁëŲĮƐĎ ü Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň Ŭŵũ ŁĎŬ ũďŬĎëŵƖ ŬōĄĮëŵƖ (Instagram, 
Facebook, LinkedIn). 

Publication réalisée sur Instagram par la Région Centre Val-de-Loire et Tours Métropole 
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En complément des différents canaux communicationnels ŇĮŬ Ďň ŦŁëĄĎ Ŧëũ ŁĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ĎŲ ŁĎŬ ŦëũŲĎňëĮũĎŬ 
institutionnels, la concertation a également été relayée par la DREAL Centre-ÑëŁ ĊĎ lōĮũĎ ĎŲ Ŧëũ ŁʀwăŬĎũƐëŲōĮũĎ ²ďĤĮōňëŁ 
des Transports du Centre-Val de Loire. Ces deux structures ont diffusé sur leur site internet un appel à participation 
invitant les citoyens à contribuer à la concertation publique renforçant ainsi la visibilité du dispositif et la mobilisation 
des habitants du territoire. 

- Participez à la concertation publique sur le Service Express Régional Métropolitain de Touraine ! | DREAL 
Centre-Val de Loire 

- Participez à la concertation publique sur le Service Express Régional Métropolitain de Touraine ! | Observatoire 
Régional des Transports du Centre-Val de Loire 

 

 

Les modalit®s de participation mises en îuvre 

Récapitulatif chronologique  des rencontres de la concertation  
lë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ë ŦĎũŇĮŬ ĊʀëŁŁĎũ ü Łë ũĎňĄōňŲũĎ Ċʀëŵ ŇōĮňŬ ȬȰȫ ĪëăĮŲëňŲŬ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎ ëŵ Ųōtal.  

 
Date  Type de rencontres  :ōŇŇŵňĎ ĊʀëĄĄŵĎĮŁ  Nombre de participants  

26 juin 2025 Rencontre de proximité Chinon 31 

27 juin 2025 Rencontre de proximité  Amboise 78 

2 juillet 2025 Rencontre de proximité  Loches 51 

5 juillet 2025 
Rencontre de proximité dans le 
ĄëĊũĎ ĊĎ ŁʀďƐěňĎŇĎňŲ ¯ōŦʀ¾Ŧ 
Citoyenneté 

Tours 35 

6 juillet 2025 Rencontre de proximité Langeais 44 

8 juillet 2025 
²ďŵňĮōň ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ĄĮŲōƗĎňňĎ 
ōũĤëňĮŬďĎ Ŧëũ Łʀ!@»»  

Noyant-de-Touraine 5 

9 juillet 2025 Rencontre de proximité Tours  204 

10 juillet 2025 Rencontre de proximité Saint-Paterne-Racan 37 

11, 12 et 13 juillet 
2025 

Rencontre de proximité dans le 
cadre du festival « Terres du 
Son » 

Monts 109 

https://www.centre-val-de-loire.developpement-durable.gouv.fr/participez-a-la-concertation-publique-sur-le-a5001.html
https://www.centre-val-de-loire.developpement-durable.gouv.fr/participez-a-la-concertation-publique-sur-le-a5001.html
https://www.ort-centre-val-de-loire.fr/participez-a-la-concertation-publique-sur-le-a1089.html
https://www.ort-centre-val-de-loire.fr/participez-a-la-concertation-publique-sur-le-a1089.html
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TOTAL 594 

 

Réunion publique 
¾ňĎ ũďŵňĮōň ŦŵăŁĮŨŵĎ ĊʀĮňĮŲĮëŲĮƐĎ ƐōŁōňŲëĮũĎ ë ďŲď ōũĤëňĮŬďĎ Ŧëũ Łʀ!@TT (Association de 
Développement des Transports Collectifs en Touraine) le mardi 8 juillet à Noyant-de-Touraine en 
ŦũďŬĎňĄĎ ĊĎ ŁʀďŨŵĮŦĎ Ċŵ µD²q afin de présenter de manière complète le projet SERM à un large 
ŦŵăŁĮĄɠ DŁŁĎ ƐĮŬëĮŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ ü ĮňŬŲëŵũĎũ ŵň ŲĎŇŦŬ ĊʀďĄĪëňĤĎɡ ŦĎũŇĎŲŲëňŲ ëŵƖ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ĊĎ ŇĮĎŵƖ 
appréhender les enjeux du projet et de partager leurs contributions. 

Toutefois, en raison du placement du département d'Indre-et-Loire en vigilance rouge canicule à 
partir du mardi 1er juillet et par suite d'une décision de la Préfecture, la réunion publique prévue le 
mercredi 2 juillet à 19h15 à la salle polyvalente du Sanitas a été annulée.  

Il était initialement prévu, lors de cette rencontre, de présenter de manière détaillée les objectifs et 
ŁĎŬ ĤũëňĊĎŬ ĄëũëĄŲďũĮŬŲĮŨŵĎŬ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎɡ ŁĎŬ ĊĎŵƖ ŬĄďňëũĮōŬ ďŲŵĊĮďŬ Ŧōŵũ ŁʀōũĤëňĮŬëŲĮōň 
ĊĎ ŁʀďŲōĮŁĎ ģĎũũōƐĮëĮũĎ ĊĎ »ōŵũŬɡ ëĮňŬĮ ŨŵĎ ŁĎŬ ëŇďňëĤements routiers et ferroviaires envisagés. La 
réunion devait également permettre de revenir sur les enjeux identifiés dans le dossier de 
concertation ɷ amélioration de la desserte périurbaine et rurale, fréquence et amplitude horaire, 
intermodalité ɷ ĎŲ ĊʀōŵƐũĮũ ŵň ŲĎŇŦŬ ĊʀďĄĪëňĤĎ ëƐĎĄ ŁĎ ŦŵăŁĮĄ ëģĮň ĊĎ ũďŦōňĊũĎ ëŵƖ ĮňŲĎũũōĤëŲĮōňŬ ĎŲ 
de recueillir les contributions directement en séance. 

Formulaires de contribution  

@ʀŵňĎ ŦëũŲɡ ŁĎŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ëƐëĮĎňŲ Łë ŦōŬŬĮăĮŁĮŲď ĊĎ ŲũëňŬŇĎŲŲũĎ ü ŁʀďŨŵĮŦĎ µD²q ŵňĎ ĄōňŲũĮăŵŲĮōň 
par voie électronique, via la plateforme de contribution du site internet de la concertation. Le 
formulaire en ligne permettait également aux contributeurs de renseigner leur scénario préférentiel 
(Scénario 1 ou 2). Au total, 286 contributions numériques  ont été enregistrées. 

Fiche de contribution papier  

@ĎŬ ģĮĄĪĎŬ ĊĎ ĄōňŲũĮăŵŲĮōň ŦëŦĮĎũ ōňŲ ďŲď ŇĮŬĎŬ ü ĊĮŬŦōŬĮŲĮōň ŁōũŬ ĊĎ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ũĎňĄōňŲũĎŬ ĊĎ 
ŦũōƖĮŇĮŲď ëģĮň ĊĎ ŦĎũŇĎŲŲũĎ ü ĄĪëĄŵň ĊĎ ŬʀĎƖŦũĮŇĎũ Ŭŵũ ŁĎ ŦũōļĎŲ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎɡ ňōŲëŇŇĎňŲ 
ŁĎŬ ŦĎũŬōňňĎŬ ŇōĮňŬ ü ŁʀëĮŬĎ ëƐĎĄ ŁĎŬ ōŵŲĮŁŬ ňŵŇďũĮŨŵĎŬɠ 

:Ď ŬŵŦŦōũŲ ĊʀĎƖŦũĎŬŬĮōň ëƐëĮŲ Ŧōŵũ ōăļĎĄŲĮģ ĊʀëŬŬŵũĎũ ŁʀĮňĄŁŵŬĮƐĮŲď ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň Ďň ōģģũëňŲ ŵňĎ 
ëŁŲĎũňëŲĮƐĎ ĊʀëƐĮŬ ëĄĄĎŬŬĮăŁĎ ü ŲōŵŲĎŬ ĎŲ ŲōŵŬɠ lĎŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ŦōŵƐëĮĎňŲ ëĮňŬĮ ģōũŇŵŁĎũ ŵňĎ 
question, un avis ou une remarque sur les différents volets du projet, ou encore indiquer leur 
préférence entre les deux scénarios proposés. 
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Au total, 40 contributions papier  ont été collectées durant les rencontres de proximité. 

 

Fiche de contribution papier mis à disposition lors des rencontres de proximité 

 

Registres disponibles en mairie 
!ģĮň ĊĎ ĤëũëňŲĮũ ŁʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ëŵ ŦŁŵŬ ĤũëňĊ ňōŇăũĎ et ainsi dans une logique 
de lutte contre la fracture numérique , des registres papier ont été mis à disposition du public 
pendant toute la durée de la concertation. Ces registres permettaient à chacun, notamment aux 
personnes éloignées du numérique, de déposer une contribution écrite sur le projet du SERM de 
Touraine. 

²ďŦëũŲĮŬ Ŭŵũ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎ ĄōňĄĎũňď Ŧëũ ŁĎ ŦũōļĎŲɡ ĄĎŬ ũĎĤĮŬŲũĎŬ ōňŲ ďŲď ĮňŬŲëŁŁďŬ ü Łë ģōĮŬ 
dans les mairies, les sièges des intercommunalités partenaires et certains lieux de passage ou de 
ŬĎũƐĮĄĎ ŦŵăŁĮĄɠ lʀōăļĎĄŲĮģ ďŲëĮŲ ĊĎ ĄōŵƐũĮũ ŵň ŦďũĮŇěŲre géographique large, en tenant compte des 
ăëŬŬĮňŬ ĊĎ ƐĮĎ ĎŲ ĊĎŬ ƟōňĎŬ ĊʀĮňģŁŵĎňĄĎ Ċŵ ŦũōļĎŲɠ 

Un total de 28 lieux de dépôt a été mobilisé, permettant de collecter plusieurs dizaines de 
ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ŦëŦĮĎũɠ :ĎŬ ĊĎũňĮěũĎŬ ōňŲ ďŲď ĮňŲďĤũďĎŬ ĊëňŬ ŁʀëňëŁƗŬĎ ĤŁōăëŁĎ ĊĎŬ ëƐĮŬ ĎƖŦũĮŇďŬ ëŵ 
sein du bilan de la concertation. Cependant, seuls 4 avis ont été reçus via les registres papier 
disponibles en mairie, malgré leur mise à disposition tout au long de la concertation. 

Listes des lieux accueillant un registre papier de concertation :  

¶ Siège de Tours Métropole Val de Loire 
¶ Mairie de Tours  
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¶ Mairie de Joué-lès-Tours 
¶ Mairie de Saint-Pierre-des-Corps 
¶ Siège de la Communauté de Communes du Castelrenaudais 
¶ Siège de la Communauté de Communes autour de Chenonceaux Bléré Val de Cher 
¶ Siège de la Communauté de Communes Gâtine Racan 
¶ Espace de coworking le Prisme (Preuilly-sur-Claise)  
¶ µĮěĤĎ ĊĎ Łë :ōŇŇŵňëŵŲď ĊĎ :ōŇŇŵňĎŬ ÑëŁ Ċʀ!ŇăōĮŬĎ 
¶ Siège de la Communauté de Communes Loches Sud Touraine 
¶ Mairie de Preuilly-sur-Claise 
¶ Siège de la Communauté de Communes Touraine Ouest Val de Loire 
¶ Mairie de Bourgueil 
¶ Siège de la Communauté de Communes Touraine Est Vallées  
¶ Mairie de Montlouis-sur-Loire 
¶ Mairie de Monnaie 
¶ Mairie de Reugny  
¶ Mairie de Chançay 
¶ Mairie de la Ville-aux-Dames 
¶ Siège de la Communauté de Communes Touraine Val de Vienne  
¶ µĮěĤĎ ĊĎ Łë :ōŇŇŵňëŵŲď ĊĎ :ōŇŇŵňĎŬ »ōŵũëĮňĎ ÑëŁŁďĎ ĊĎ Łʀ^ňĊũĎ 
¶ qëĮũĮĎ Ċʀ!ƟëƗ-le-Rideau 
¶ qëĮũĮĎ ĊʀDŬƐũĎŬ-sur-Indre 
¶ µĮěĤĎ ĊĎ Łë :ōŇŇŵňëŵŲď Ċʀ!ĤĤŁōŇďũëŲĮōň !ĤĤŁōŦōŁƗŬ ɯ9Łōis) 
¶ µĮěĤĎ ĊĎ Łë :ōŇŇŵňëŵŲď Ċʀ!ĤĤŁōŇďũëŲĮōň »ĎũũĮŲōĮũĎŬ ÑĎňĊŐŇōĮŬ 
¶ Mairie de Saint-Amand-Longpré 
¶ µĮěĤĎ ĊĎ Łë :ōŇŇŵňëŵŲď Ċʀ!ĤĤŁōŇďũëŲĮōň µëŵŇŵũ ÑëŁ ĊĎ lōĮũĎ  

Délibérations en mairies 
6 mairies & intercommunalités  ont adopté ŵňĎ ĊďŁĮăďũëŲĮōň ŨŵëňŲ ü ŁʀďŲëăŁĮŬŬĎŇĎňŲ Ċŵ µD²q ĊĎ 
Touraine dont :  

- Mairie de Naveil 
- Mairie de Montbazon 
- Mairie de Saint-Amand-Longpré 
- Mairie de Loches  
- :ōŇŇŵňëŵŲď ĊʀëĤĤŁōŇďũëŲĮōň »ĎũũĮŲōĮũĎŬ ÑĎňĊŐŇōĮŬ 
- Communauté de communes Loches Sud Touraine  

:ĎŬ ĊďŁĮăďũëŲĮōňŬ ňʀëƐëĮĎňŲ ŦëŬ ƐōĄëŲĮōň ü ëũũĒŲĎũ ĊďģĮňĮŲĮƐĎŇĎňŲ ŁĎ ŦũōļĎŲɡ ŇëĮŬ ü ëģģĮũŇĎũ ŵň 
soutien politique de principe à la démarche engagée par la Région. Elles constituent un signe de 
ŁʀĮňŲďũĒŲ ĎŲ ĊĎ ŁʀëĊĪďŬĮōň ĊĎŬ ďŁŵŬ ŁōĄëŵƖ ü ŁʀĮňĮŲĮëŲĮƐĎɡ ŲũëĊuisant la volonté de relayer et 
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ĊʀëĄĄōŇŦëĤňĎũ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ëŵŦũěŬ ĊĎŬ ĪëăĮŲëňŲŬ ĊĎ ŁĎŵũ ŲĎũũĮŲōĮũĎɠ lĎŵũ ëĊōŦŲĮōň ë ĊōňĄ 
contribué à donner une légitimité supplémentaire au processus de concertation et à inscrire le 
SERM de Touraine dans une dynamique collective.  

:ōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬ associati f et syndical   
¯ëũ ëĮŁŁĎŵũŬɡ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ë ŬŵŬĄĮŲď ŁʀĮňŲďũĒŲ ĊĎ ĊĮƐĎũŬĎŬ ōũĤëňĮŬëŲĮōňŬ ŲĎŁŁĎŬ ŨŵĎ ĊĎŬ associations,  
partis politiques,  syndicats , ou encore instances consultatives institutionnelles ɠ !ŵ ŲōŲëŁɡ ŁʀďŨŵĮŦĎ 
SERM a reçu les contributions des acteurs ci-cités :  

¶ Les Ecologistes 37 ; 
¶ Collectif Cycliste 37 ; 
¶ Comité URGENCE LCCLT (Ligne Châteauroux-Châtillon-Loches-Tours) ; 
¶ Conseil de Développement de Tours Métropole ; 
¶ CFDT Centre Val de Loire ; 
¶ Secteur CGT des Cheminots de la région Centre Val-de-Loire ; 
¶ ADTT (Association pour le Développement des Transports collectifs en Touraine). 
¶ CESER (Conseil Economique, Social et Environnemental Régional).  

La participation en chiffres 

Nombre de contributions écrites  
Au total, 326 contributions  ont été recueillies dans le cadre de la concertation publique du SERM 
de Touraine, entre le 16 juin et le 15 juillet 2025 soit :  

¶ 286 par voie internet, soit 87% des contributions ; 
¶ 40 par voie papier, soit 13% des contributions. 

Ces contributions se répartissent comme suit : 

¶ 269 avis exprimant une opinion, une préférence ou un ressenti vis-à-vis du projet, 

¶ 57 questionsɡ ŲďŇōĮĤňëňŲ Ċʀŵň ăĎŬōĮň ĊĎ ĄŁëũĮģĮĄëŲĮōň ōŵ ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ĄōŇŦŁďŇĎňŲëĮũĎɡ 

@ōňŲ Ȩȫ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬɡ ďŇëňëňŲ ĊʀōũĤëňĮŬëŲĮōňŬɡ ĊĎ ĄōŁŁĎĄŲĮģŬ ōŵ ĊĎ ĤũōŵŦĎŬ ĄōňŬŲĮŲŵďŬ 
(associations, institutions, syndicats, etc.), et présentant une position argumentée sur le projet. 

lĎŬ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬɡ ŨŵĮ ōňŲ ƐōĄëŲĮōň ü ŦōũŲĎũ ŵňĎ ĄōňŲũĮăŵŲĮōň ĄōŁŁĎĄŲĮƐĎɡ ũëŬŬĎŇăŁĎňŲ Ďň ĎŵƖ-
mêmes plusieurs propositions, interrogations ou recommandations formulées par leurs auteurs. 
Ils ont été mis en ligne sur le site de la concertation pour garantir leur accessibilité à tous. Par 
ailleurs, les questions spécifiques issues de ces cahiers ont été intégrées dans le tableur 
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ũĎĄĎňŬëňŲ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ŨŵĎŬŲĮōňŬ ŦëũŲĮĄŵŁĮěũĎŬ ŦōŬďĎŬ Ŧëũ ŁĎŬ ĄōňŲũĮăŵŲĎŵũŬɡ ëģĮň ĊʀëŦŦōũŲĎũ ĊĎŬ 
ũďŦōňŬĎŬ ŦũďĄĮŬĎŬ ĊĎ Łë ŦëũŲ ĊĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎɠ  

 

272

40

14

Répartition des contributions par modalité de recueil 

Plateforme de contribution

Fiches de contribution papier lors des rencontres de proximité

Cahiers d'acteurs



 

32 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Poids des différentes thématiques dans les avis exprimés sur le projet SERM de Touraine 

268

57

Répartition des contributions en ligne par type

Avis Questions
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Pour rappel, les scénarios soumis à concertation du public étaient présentés comme tels :  
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lë ŦëũŲĮĄĮŦëŲĮōň Ďň ŁĮĤňĎ ŬʀĎŬŲ ĮňŲĎňŬĮģĮďĎ ëŵ ģĮŁ ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōňɠ µĮ ŁĎŬ ĊĎŵƖ ŦũĎŇĮěũĎŬ ŬĎŇëĮňĎŬ 
ont enregistré un nombre modéré de contributions (respectivement 53 et 35), on observe une nette 
progression à partir de la semaine du 30 juin, avec un pic lors des deux dernières semaines : 97 
ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ĎňŲũĎ ŁĎ Ȯ ĎŲ ŁĎ ȨȨ ļŵĮŁŁĎŲɡ ĎŲ Ȱȭ ŁōũŬ ĊĎ Łë ŬĎŇëĮňĎ ĊĎ ĄŁŐŲŵũĎ ɯļŵŬŨŵʀëŵ ȨȬ ļŵĮŁŁĎŲɰɠ :ĎŲŲĎ 
ĊƗňëŇĮŨŵĎ ŲďŇōĮĤňĎ Ċʀŵň ĮňŲďũĒŲ ĄũōĮŬŬëňŲ Ċŵ ŦŵăŁĮĄ ü ŇĎŬŵũĎ ŨŵĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ëƐëňćëĮŲɡ 
renforcé par la pũďŬĎňĄĎ ĊĎ ŁʀďŨŵĮŦĎ ŦũōļĎŲ Ŭŵũ ŁĎ ŲĎũũëĮň. 

Evolution du nombre de visites par semaine sur le site de la concertation  

 

La fréquentation du site internet de la concertation a connu une progression continue tout au long 
de la démarche. Après un démarrage modéré avec 235 visites la première semaine, le nombre de 
visiteurs hebdomadaires a sensiblement augmenté à partir de la troisième semaine pour atteindre 
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un pic de 1 000 visites hebdomadaires ĎňŲũĎ ŁĎ Ȯ ĎŲ ŁĎ ȨȨ ļŵĮŁŁĎŲɡ ü ŦëũŲĮũ ĊĎ ŁʀëŦŦũōĄĪĎ ĊĎ Łë ĄŁŐŲŵũĎ ĊĎ 
Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōňɠ :ĎŲŲĎ ĊƗňëŇĮŨŵĎ ŬʀĎŬŲ ŦōŵũŬŵĮƐĮĎ ŇĒŇĎ ëŦũěŬ Łë ĄŁŐŲŵũĎ ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōňɡ ëƐĎĄ Ȩ 
ȯȧȧ ƐĮŬĮŲĎŬ ĎňũĎĤĮŬŲũďĎŬ Łë ŬĎŇëĮňĎ ŬŵĮƐëňŲ ŁĎ ȨȬ ļŵĮŁŁĎŲɠ :ĎŬ ĄĪĮģģũĎŬ ŲũëĊŵĮŬĎňŲ ĊĎ Łʀintérêt prononcé 
Ċŵ ŦŵăŁĮĄ ŲōŵũëňĤĎëŵ Ŧōŵũ ŁĎ ŦũōļĎŲ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ĎŲ ĊʀŵňĎ ƐōŁōňŲď ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ŨŵĮ ë 
dépassé le strict cadre temporel de la concertation.  

Par ailleurs, les documents mis à disposition sur la plateforme ont été largement consultés par le 
public. Le dossier de concertation a été téléchargé 914 fois, tandis que la synthèse a enregistré 646 
téléchargements. En complément, les comptes-rendus des différentes rencontres ont été 
ŲďŁďĄĪëũĤďŬ ŦŁŵŬ ĊĎ ȩȨȧ ģōĮŬɡ ŲďŇōĮĤňëňŲ Ċʀŵň ĎňĤëĤĎŇĎňŲ ëŲŲĎňŲĮģ ĊĎŬ ĄĮŲōƗĎňŬ ĊëňŬ ŁĎ ŬŵĮƐĮ ĊĎŬ 
échanges menés sur le territoire tourangeau.  

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Partie 2  : synthèse 

thématique des contributions  
A noter : :ōŇŦŲĎ ŲĎňŵ ĊĎ ŁʀëŇŦŁĎŵũ Ċŵ ŦďũĮŇěŲũĎ ĄōňĄĎũňď Ŧëũ ŁĎ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎɡ ŨŵĮ ĄōŵƐũĎ ŵň 
large territoire aux réalités de mobilités diverses, et dans une démarche de transparence, un tableau 
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de réponses détaillées aux interpellations spécifiques formulées au cours de la concertation est 
annexé. Celui-ĄĮ ŦĎũŇĎŲ ĊʀëŦŦōũŲĎũ ĊĎŬ ŦũďĄĮŬĮōňŬ ŲĪďŇëŲĮŨŵĎŬ ōŵ ŲĎũũĮŲōũĮëŁĎŬ ëŵƖ ŨŵĎŬŲĮōňŬɡ 
remarques ou propositions émises lors des rencontres de proximité, via la plateforme en ligne ou 
ĊëňŬ ŁĎŬ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬɠ  

Un projet globalement salué et attendu par les 

contributeurs  

Une majorité de contributions reçues au cours de la concertation ɷ ŨŵʀĎŁŁĎŬ ëĮĎňŲ ďŲď ĊďŦōŬďĎŬ Ďň 
ŁĮĤňĎɡ ĎƖŦũĮŇďĎŬ ŁōũŬ ĊĎŬ ũĎňĄōňŲũĎŬ ĊĎ ŦũōƖĮŇĮŲď ōŵ ŲũëňŬŇĮŬĎŬ ƐĮë ĊĎŬ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬɡ ŲďŇōĮĤňĎ 
Ċʀŵň ŁëũĤĎ ŬōŵŲĮĎň ĊĎ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ĄĮŲōƗĎňŬ ũĎňĄōňŲũďŬ Ąoncernant le projet du SERM de Touraine.  

Pour beaucoup, ce projet représente une réponse concrète et structurante à plusieurs défis 
majeurs du territoire ɢ Łë ĄōňĤĎŬŲĮōň ũōŵŲĮěũĎɡ ŁĎŬ ĮňďĤëŁĮŲďŬ ĊʀëĄĄěŬ ü Łë ŇōăĮŁĮŲďɡ ŁĎŬ ĎňļĎŵƖ 
environnementaux, ou encore la qualité de vie au quotidien. 

- « Le projet proposé est très complet, car il prévoit une solution de transport pour quasiment tout le 
ŲĎũũĮŲōĮũĎɡ ëƐĎĄ ŵňĎ ĄōŇŦŁďŇĎňŲëũĮŲď ĮňŲĎŁŁĮĤĎňŲĎ ĎňŲũĎ ŁĎ ŲũëĮň ĎŲ ŁĎ Ąëũ ɳɤɴɠ :Ď ũďŬĎëŵ ŇĎ ŦĎũŇĎŲŲũëĮŲ 
de me passer de la voiture pour la quasi-totalité  de mes déplacements. » (Contribution n°161)   

- « La solution à long terme pour l'environnement en termes économique et environnemental mais aussi 
pour la santé. » (Contribution n°298) 

¯ŁŵŬĮĎŵũŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ĊĮŬĎňŲ ëŲŲĎňĊũĎ ëƐĎĄ ĮŇŦëŲĮĎňĄĎ Łë ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ Ċŵ µD²qɡ ŦĎũćŵe comme 
ŵň ŁĎƐĮĎũ Ŧōŵũ ĎňĄōŵũëĤĎũ ŁʀŵŬëĤĎ ĊĎŬ ŲũëňŬŦōũŲŬ ĄōŁŁĎĄŲĮģŬ ĎŲ ũďĊŵĮũĎ Łë ĊďŦĎňĊëňĄĎ ü Łë ƐōĮŲŵũĎ 
individuelle. Certains soulignent les effets positifs attendus en matière de sécurité routière, tandis 
ŨŵĎ ĊʀëŵŲũĎŬ ĮňŬĮŬŲĎňŲ Ŭŵũ ŁĎ ŦōŲĎňŲĮĎŁ Ċŵ ŦũōļĎt pour mieux profiter du territoire et de ses richesses 
culturelles sans recourir à un véhicule personnel.  

- « Ce serait vraiment super pour aménager mon temps de travail et éviter que je prenne ma voiture. » 
(Contribution n°45) 

DňģĮň ĊĎ ňōŇăũĎŵŬĎŬ ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ŇĎŲŲĎňŲ Ďň ëƐëňŲ ŁĎ ĄëũëĄŲěũĎ ŲũëňŬƐĎũŬëŁ ĎŲ ďŨŵĮŁĮăũď ĊĎ ŁʀōģģũĎ 
envisagée, alliant à la fois un réseau ferroviaire renforcé et des solutions routières adaptées, dans 
une logique de complémentarité entre les différents modes de transports. :ĎŲŲĎ ƐĮŬĮōň Ċʀŵň ŬƗŬŲěŇĎ 
de mobilité plus juste, plus sobre et mieux intégré au territoire a été saluée par plusieurs 
ũĎŦũďŬĎňŲëňŲŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬ ŁōĄëŵƖɡ ŨŵʀĮŁŬ ŬōĮĎňŲ ëŬŬōĄĮëŲĮģŬ ōŵ ĮňŬŲĮŲŵŲĮōňňĎŁŬɠ  

- « Le SERM est une opportunité historique pour faire basculer nos mobilités vers un modèle plus juste, 
plus sobre et plus résilient. » ɯ:ëĪĮĎũ ĊʀëĄŲĎŵũ ɷ WũōŵŦĎ lĎŬ EĄōŁōĤĮŬŲĎŬ Ċʀ^ňĊũĎ-et-Loire) 
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- ʁ iĎ ňĎ ŦĎŵƖ ŨŵĎ ŇĎ ģďŁĮĄĮŲĎũ ĊĎ Łë ĊďŇëũĄĪĎ ĎňĤëĤďĎ ɳɤɴ Ŧōŵũ ĊĎŬ ŇōăĮŁĮŲďŬ ĊďĄëũăōňďĎŬ ëƗëňŲ ŵň ƐũëĮ 
impact sur la transition écologique avec une alternative solide à la prépondérance des déplacements 
routiers. » ɯ:ëĪĮĎũ ĊʀëĄŲĎŵũ ɷ Commune de Loches) 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ :  

lĎŬ ŇëĮŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ŬĎ ģďŁĮĄĮŲĎňŲ ĊĎ ŁʀëĊĪďŬĮōň ĤŁōăëŁĎ ëŵ ŦũōļĎŲ ĎƖŦũĮŇďĎ ŲōŵŲ ëŵ ŁōňĤ ĊĎ Łë 
concertation. Ce soutien démontre la pertinence du SERM de Touraine face aux défis que 
ũĎňĄōňŲũĎ ŁĎ ŲĎũũĮŲōĮũĎ Ďň ŇëŲĮěũĎ ĊĎ ŇōăĮŁĮŲďɡ ĊʀďŨŵĮŲď ĊʀëĄĄěŬ ëŵƖ ŬĎũƐĮĄĎŬ et de transition 
écologique.  

 

¾ňĎ ňďĄĎŬŬĮŲď ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ŬōŵŲĎňŵĎ Ŭŵũ ĄĎũŲëĮňŬ ëŬŦĎĄŲŬ Ċŵ ŦũōļĎŲ 
Quelques contributions apparaissent plus mitigées au vu de plusieurs facteurs tels que le coût du 
projet, les travaux engendrés et des délais de réalisation. 

- « La question principale est la durée de réalisation du SERM. Le dossier de concertation mentionne la 
date de 2040. La question est : pourquoi ne pas amorcer les SERM dès maintenant et investir au fur et 
ü ŇĎŬŵũĎ Ŧōŵũ ĄëŬŬĎũ ĊĎŬ ĤōŵŁĎŲŬ ĊʀďŲũëňĤŁĎŇĎňŲ Ďň ĄëŦacité ? (Contribution n°285) 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ :  

lōũŬ ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōňɡ ĮŁ ë ďŲď ŦũďŬĎňŲď ŵňĎ ƐĮŬĮōň ĄĮăŁĎ ü ŁʀĪōũĮƟōň ȩȧȫȧɠ ¾ň ŦĪëŬëĤĎ ĊĎ 
réalisation des offres sera réalisé lorsque la vision cible aura été stabilisée, à la suite de la 
ĄōňĄĎũŲëŲĮōňɠ lʀōăļĎĄŲĮģ ĎŬŲ ĊĎ ŇĎŲŲũĎ ŦũōĤũĎŬŬĮƐĎŇĎňŲ Ďň ťŵƐũĎ ŁĎs offres proposées en 
priorisant en fonction du potentiel de fréquentation, des opportunités techniques et des 
ĄëŦëĄĮŲďŬ ĊĎ ģĮňëňĄĎŇĎňŲɠ ¯ëũ ëĮŁŁĎŵũŬɡ ŁĎ ňĮƐĎëŵ ĊʀďŲŵĊĎŬ ĎŬŲ ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ ŵň ňĮƐĎëŵ ëŇōňŲɡ ĎŲ 
certains aménagements devront être précisés dans des études ultérieures, en termes de 
programme et de coût, qui pourront amener à des évolutions du projet. Chaque projet 
ĊʀĮňģũëŬŲũŵĄŲŵũĎ ňōŵƐĎŁŁĎ ģĎũë ďĤëŁĎŇĎňŲ ŁʀōăļĎŲ ĊĎ ĄōňĄĎũŲëŲĮōňŬ ĮňĊĮƐĮĊŵĎŁŁĎŬɡ ĄōŇŇĎ ĄĎŁë ë ďŲď 
fait sur la halte de Fondettes ɷ Saint-Cyr-sur-Loire en décembre 2025. 

@Ď ŦŁŵŬɡ Łë ĄōňĄũďŲĮŬëŲĮōň Ċʀŵň ŲĎŁ ŦũōļĎŲ ũĎŦōŬĎ Ŭŵũ ŵň ĄëĊũĎ ļŵũĮĊĮŨŵĎ ĎŲ ģĮňëňĄĮĎũ ũďĄĎŇŇĎňŲ 
ĄŁëũĮģĮďɡ ëƐĎĄ Łë ŁōĮ ĊĎ ȩȧȩȪ Ŭŵũ ŁĎŬ µĎũƐĮĄĎŬ DƖŦũĎŬŬ ²ďĤĮōňëŵƖ qďŲũōŦōŁĮŲëĮňŬɠ :ʀĎŬŲ ĊëňŬ ĄĎ 
contexte que les travaux de structuration du SERM de Touraine ont pu être accélérés, grâce à 
ŁʀĎňĤëĤĎŇĎňŲ ĄōňļōĮňŲ ĊĎ ŁʀEŲëŲɡ ĊĎ Łë ²ďĤĮōň :ĎňŲũĎ-Val de Loire, des collectivités locales et de 
leurs partenaires techniques. 
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La question de la différence de tarif entre le train et le car a également suscité de nombreuses 
réactions. Plusieurs participants ont dénoncé le coût relativement élevé du train, ce qui incite les 
usagers à privilégier le car là où Ąʀest possible, ou à défaut la voiture individuelle. De nombreux 
participants, notamment âgés, ont également exprimé une méconnaissance des tarifs réduits 
auxquels ils ont droit, souvent en raison de la fracture numérique. 

- « Les prix sont encore trop chers à ce jour pour prendre le train, ce qui n'incite pas les personnes à le 
prendre, en ce sens tant pour les TGV que pour les TER je souhaite qu'un abaissement de la tarification 
soit étudiée pour le bon développement du SERM de Touraine ! » (Contribution n°213) 

- ʁ ɳ^Ł ģëŵŲɴ ŵň ŲëũĮģ ĄōŇŦďŲĮŲĮģɡ ĄĎ ŨŵĮ ňʀĎŬŲ ëăŬōŁŵŇĎňŲ ŦëŬ ŁĎ ĄëŬ ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ ëƐĎĄ ŵň ŦũĮƖ Ċŵ ăĮŁŁĎŲ ĊĎ ŲũëĮň 
ŨŵĮ ĎŬŲ ŲũōĮŬ ģōĮŬ ŦŁŵŬ ĄĪĎũ ŨŵʀŵňĎ ŁĮëĮŬōň Ŧëũ ëŵŲōĄëũɠ ^Ł ģëŵŲ ŬōĮŲ ŵň ŲëũĮģ ŇďĊĮëň ŬōĮŲ ŵň ŲëũĮģ ŵňĮŨŵĎ ŨŵĎŁ 
que soit le mode de transport. » (Contribution n°300) 

! ĄĎ ŦũōŦōŬɡ ĄĎũŲëĮňŬ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬ ŦũōŦōŬĎňŲ Ŧëũ ĎƖĎŇŦŁĎ Łë ŇĮŬĎ Ďň ŦŁëĄĎ Ċʀŵň ŲëũĮģ 
préférentiel lié à la valorisation touristique du territoire :  

- « ̄ ōŵũ ŁĎŬ ŲōŵũĮŬŲĎŬɡ ŁĎ :w@DÑ ŦũōŦōŬĎ Łë ĄũďëŲĮōň Ċʀŵň ʁ ŦëŬŬ »ōŵũëĮňĎ ʂ ŨŵĮ ŦĎũŇĎŲŲũëĮŲ ĊĎ ƐōƗëĤĎũ ĊĎ 
manière illimitée durant un ou plusieurs jours sur le réseau du SERM de Touraine » (Contribution du 
CODEV Tours Métropole Val de Loire) 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ :  

:ōňĄĎũňëňŲ Łë ŲëũĮģĮĄëŲĮōňɡ ŁĎ ĄōŹŲ Ċŵ ăĮŁŁĎŲ ĎŬŲ ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ ģōũŲĎŇĎňŲ ŬŵăƐĎňŲĮōňňď Ŧëũ Łë ²ďĤĮōňɡ 
à hauteur de deux tiers du véritable prix en moyenneɠ ¾ň ăĮŁŁĎŲ ƐĎňĊŵ Ȩȧ ʍ ĄōŹŲĎ Ďň ũďëŁĮŲď Ȫȧ ʍɡ ĎŲ 
ĎŬŲ ŦũĮŬ Ďň ĄĪëũĤĎ ü ĪëŵŲĎŵũ ĊĎ ȩȧ ʍ Ŧëũ la Région, indépendamment de toute carte de réduction 
ou tarif particulier . Un travail est en cours pour proposer une tarification plus simple, plus lisible 
et plus juste dans le cadre du développement du SERM de Touraine. La problématique de la 
différence de coût entre le car et le train est bien identifiée et une tarification unique sera 
progressivement mis en place. Un ŦëŬŬ ŦĎũŇĎŲŲëňŲ ĊʀŵŲĮŁĮŬĎũ ĊĮģģďũĎňŲŬ ŇōĊĎŬ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲ 
durant une même journée est en cours de réflexion. Ce dispositif viserait à favoriser un usage 
souple et économique des transports collectifs. Dès fin 2025, la tarification sera simplifiée sur le 
périmètre du Syndicat des Mobilités de Touraine, avec la possibilité dʀemprunter le train REMI sur 
des trajets internes au SMT avec un titre de transport Fil Bleu. La Région réfléchit aussi à mieux 
communiquer sur les tarifs du réseau. Plusieurs tarifs sociaux existent, notamment pour les plus 
ĊĎ ȭȧ ëňŬɠ lʀōăļĎĄŲĮģ ĎŬŲ ĊĎ ŇĮĎŵƖ ŁĎŬ ģëĮũĎ ĄōňňëĲŲũĎɡ ĤũôĄĎ ü ĊĎŬ ĄëŇŦëĤňĎŬ ĊʆĮňģōũŇëŲĮōň ŁōĄëŁĎŬ 
et un relais via les CentũĎŬ :ōŇŇŵňëŵƖ Ċʀ!ĄŲĮōň µōĄĮëŁĎɠ 

 

Par ailleursɡ ĊʀëŵŲũĎŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ŬʀĮňŨŵĮěŲĎňŲ Ċŵ ŦōŲĎňŲĮĎŁ ĄōŹŲ Ċŵ ŦũōļĎŲ :  

- « Des coûts pharaoniques sans compter les frais supplémentaires de fonctionnement chaque année et 
pour quelle rentabilité » (Contribution n°289) 
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!ĮňŬĮɡ ĄĎũŲëĮňŬ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬ ëŦŦĎŁŁĎňŲ ü ŵňĎ ĄŁëũĮģĮĄëŲĮōň ũëŦĮĊĎ Ċŵ ģĮňëňĄĎŇĎňŲ Ċŵ ŦũōļĎŲɡ ëģĮň 
ĊʀďƐĮŲĎũ ŵň ũĮŬŨŵĎ ĊĎ ŦĎũŲĎ ĊĎ ĄōňģĮëňĄĎ ĊĎŬ ĮňŬŲĮŲŵŲĮōňŬ ŁĮďĎ ü ŵňĎ ëăŬĎňĄĎ ĊĎ ĄōňĄũďŲĮŬëŲĮōň ĊĎ ĄĎ 
dernier : 

- « La question des moyens ne peut pas rester floue. Sinon les SERM reviendraient à une opération 

de communication « vendant » aux populations un rêve bien éphémère, car irréaliste » 
(Contribution du CESER Centre-Val de Loire) 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ :  

:ōňĄĎũňëňŲ ŁĎ ģĮňëňĄĎŇĎňŲɡ ŁĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ũëŦŦĎŁŁĎňŲ ŨŵĎ Łë ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ Ċŵ µD²q 
ŬʀĮňŬĄũĮŲ ĊëňŬ ŵňĎ ŲũëļĎĄŲōĮũĎ ĊĎ ŁōňĤ ŲĎũŇĎɡ ŦũōĤũĎŬŬĮƐĎ ĎŲ ĄōōũĊōňňďĎɠ 2 ĄĎ ŬŲëĊĎ amont, le coût 
global du projet est estimé de manière prudente ĎňŲũĎ ȭȧȧ ĎŲ Ȱȧȧ ŇĮŁŁĮōňŬ ĊʀĎŵũōŬɡ Ŭŵũ ŵňĎ ŦďũĮōĊĎ 
ëŁŁëňŲ ĊĎ ȩȧȩȬ ü ȩȧȬȬɠ :Ď ĄĪĮģģũëĤĎ ũĎŬŲĎ ĮňĊĮĄëŲĮģɡ Ąëũ ĎňĄōũĎ ĊďŦĎňĊëňŲ ĊʀĪƗŦōŲĪěŬĎŬ 
techniques, réglementaires et économiques appelées à être affinées dans les prochaines phases 
ĊʀďŲŵĊĎŬɠ lʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎ ĄĎŬ ĄōŹŲŬ ňʀōňŲ Ŧëũ ailleurs pas vocation à être assumés par la puissance 
publique : Ŧëũ ĎƖĎŇŦŁĎ ÑĮňĄĮ !ŵŲōũōŵŲĎŬ ģĮňëňĄĎ Łë ĄũďëŲĮōň ĊĎ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ëŵŲōũōŵŲĮĎũŬ Ďň 
fonds propres. De plus, le fonctionnement annuel du service ɷ ĮňĄŁŵëňŲ ŁʀōģģũĎ ģĎũũōƐĮëĮũĎ ĎŲ 
routière ɷ ĎňĤĎňĊũĎũë ĊĎŬ ĊďŦĎňŬĎŬ ŬŵŦŦŁďŇĎňŲëĮũĎŬ ĎŬŲĮŇďĎŬ ĎňŲũĎ Ȯȧ ĎŲ Ȱȧ ŇĮŁŁĮōňŬ ĊʀĎŵũōŬ Ŧëũ 
an. 

Les partenaires du projet poursuivent actuellement un travail conjoint pour construire une 
trajectoire financière consolidée et identifier les leviers de cofinancement, publics et privés, à 
ŇōăĮŁĮŬĎũ ü ĄĪëŨŵĎ ďŲëŦĎ ĊĎ ĊďŦŁōĮĎŇĎňŲɠ :ĎŲŲĎ ĊƗňëŇĮŨŵĎ ŬʀĮňŬĄũĮŲ ĊëňŬ ŵň ĄëĊũĎ ňëŲĮōňëŁ ĊĎ 
ŬōŵŲĮĎň ëŵƖ µD²qɡ ĮňŬĄũĮŲ ĊëňŬ Łë ŁōĮ ĊĎ ȩȧȩȪ ĎŲ ëŦŦŵƗď Ŧëũ ŁĎŬ ĄōŁŁĎĄŲĮƐĮŲďŬ ĎŲ ŁʀEŲat4.  

 

:ĎũŲëĮňĎŬ ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ŬʀĮňŲĎũũōĤĎňŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ Ŭŵũ ŁĎŬ ŦũďƐĮŬĮōňŬ ĊĎ ģũďŨŵĎňŲëŲĮōň Ċŵ ũďŬĎëŵ ĊĎ 
mobilités tourangeau. 

- « Adepte des mobilités douces, je suis d'accord avec le projet ; cependant je m'interroge : y aura-t-il des 
" clients " et combien ? » (Contribution n°277) 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ :  

µʀëĤĮŬŬëňŲ ĊĎŬ ŦũďƐĮŬĮōňŬ ĊĎ ģũďŨŵĎňŲëŲĮōňɡ ŁĎ µD²q ũĎŦōŬĎ Ŭŵũ ŁĎ ŦũĮňĄĮŦĎ ĊĎ ʅĄĪōĄ ĊĎ ŁʀōģģũĎʅɡ 
ģōňĊď Ŭŵũ ŵň ĄōňŬŲëŲ ďŦũōŵƐď ɢ ĄʀĎŬŲ Ďň ëŇďŁĮōũëňŲ ŬĎňŬĮăŁĎŇĎňŲ Łë ģũďŨŵĎňĄĎɡ Łë ŁĮŬĮăĮŁĮŲď ĎŲ Łë 
ĄōŵƐĎũŲŵũĎ ŲĎũũĮŲōũĮëŁĎ ĊĎ ŁʀōģģũĎ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲ ĄōŁŁĎĄŲĮģ ŨŵĎ Łʀōň ŦĎŵŲ ģëĮũĎ ďƐōŁŵĎũ ŁĎŬ 
comportements de mobilité. Le projet vise donc à déclencher un report modal significatif de la 

 

4 Loi n° 2023-1269 du 27 décembre 2023 relative aux services express régionaux métropolitains  
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ƐōĮŲŵũĎ ƐĎũŬ ŁĎŬ ŲũëňŬŦōũŲŬ Ďň ĄōŇŇŵňɡ Ďň ŦëũŲĮĄŵŁĮĎũ ĊëňŬ ŁĎŬ ƟōňĎŬ ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ ŦĎŵ ōŵ ŇëŁ 
desservies. 

Pour appuyer cette stratégie, une étude de mobilité approfondie a été conduite par la Région et 
co-ģĮňëňĄďĎ Ŧëũ ŁʀDŲëŲ ëƐĎĄ ŁʀëŦŦŵĮ Ċʀŵň ŁëũĤĎ ŦëũŲĎňëũĮëŲ ɢ qďŲũōŦōŁĎɡ µq»ɡ !ĤĎňĄĎ ĊʀŵũăëňĮŬŇĎ ĊĎ 
Tours, EPCI, Département, SNCF Réseau, SNCF Gares & Connexions, VINCI Autoroutes, et 
représentants citoyensɠ :ĎŲŲĎ ďŲŵĊĎ ŬʀĎŬŲ ëŦŦŵƗďĎ Ŭŵũ ŵň ĊĮëĤňōŬŲĮĄ ŲĎũũĮŲōũĮëŁ ĎŲ ŬōĄĮō-
ďĄōňōŇĮŨŵĎ ģĮňɡ Ŭŵũ ŁʀëňëŁƗŬĎ ĊĎŬ ģŁŵƖ ĊĎ ĊďŦŁëĄĎŇĎňŲŬ ĊōŇĮĄĮŁĎ-travail et sur les perspectives de 
développement du territoire. Des données FMD de bornage des téléphones mobiles ont été 
achetées spécialement pour le projet sur la période 2023-2024 pour fiabiliser les analyses 
menées. Enfin, ĊĎŬ ŦũďƐĮŬĮōňŬ ĊĎ ģũďŨŵĎňŲëŲĮōň ĊĎŬ ōģģũĎŬ ŦũōŦōŬďĎŬ ōňŲ ďŲď ģëĮŲĎŬ ü ŁʀëĮĊĎ ĊʀŵňĎ 
modélisation reconnue et éprouvée, utilisée par le SMT. Les solutions proposées ɷ lignes 
ģĎũũōƐĮëĮũĎŬ ũĎňģōũĄďĎŬɡ ĄëũŬ ĊĎ ŇëĮŁŁëĤĎɡ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬɡ ŬĎũƐĮĄĎŬ ëĊëŦŲďŬ ëŵƖ ŦŵăŁĮĄŬ 
scolaires ou précaires ɷ ont été conçues pour répondre à la diversité des besoins et améliorer 
ŁʀŵŬëĤe du réseau par le plus grand nombre. 

lĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ŲĮĎňňĎňŲ ĎňģĮň ü ŬōŵŁĮĤňĎũ ŨŵĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ĎŁŁĎ-même constitue un jalon 
ĎŬŬĎňŲĮĎŁ ĊëňŬ Łë ĄōňŬŲũŵĄŲĮōň Ċʀŵň ŦũōļĎŲ ũďëŁĮŬŲĎɡ Ďň ŦũĮŬĎ ëƐĎĄ ŁĎŬ ëŲŲĎňŲĎŬ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎɠ lĎŬ 
remarques formulées sur le financement et la fréquentation enrichiront les prochaines phases de 
définition opérationnelle.  

 

La préoccupation principale des contributeurs : une 

meilleure desserte des territoires, notamment ruraux 

et périurbains  

Améliorer la desserte du territoire tourangeau  
Tout au long de la concertation, de nombreux participants ɷ ŨŵʀĮŁŬ ëĮĎňŲ ĄōňŲũĮăŵď Ďň ŁĮĤňĎ ōŵ ŦũĮŬ 
part aux rencontres de proximité ɷ ont exprimé une attente claire : que le SERM de Touraine 
permette une amélioration significative de la desserte des territoires périurbains et ruraux, souvent 
ŦĎũćŵŬ ĄōŇŇĎ ŁĎŬ ĤũëňĊŬ ōŵăŁĮďŬ ĊĎ ŁʀōģģũĎ ëĄŲŵĎŁŁĎ ĊĎ ŇōăĮŁĮŲďɠ 

Pour de nombreux habitants des petites communes ou des zones en marge des axes structurants, 
ŁĎŬ ĄōňŲũëĮňŲĎŬ ĊʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ĎŲ Łë ģëĮăŁĎ ģũďŨŵĎňĄĎ ĊĎŬ ŬĎũƐĮĄĎŬ ĎƖĮŬŲëňŲŬ ŁĮŇĮŲĎňŲ ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ ŁĎŵũ 
recours aux transports collectifs, les contraignant à une dépendance quotidienne à la voiture 
individuelle. Cette situation est vécue comme une inégalité territoriale forte, en particulier pour les 
jeunes, les personnes âgées ou les publics en situation de précarité. 
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- « L'amélioration de l'offre de mobilité est essentielle pour tous les habitants, urbains, péri-urbains et 
ruraux. La proposition de maillage par des lignes de cars avec des fréquences régulières dans la journée, 
dans les 2 sens, y compris le week-end, est indispensable pour les habitants des villages ruraux du 
territoire afin de permettre à ceux qui ne disposent pas d'une voiture de se déplacer pour le travail, les 
études, les soins, les courses, les loisirs, de proposer des économies importantes sur le coût de 
transports, d'éviter l'utilisation de la voiture individuelle, incontournable en ruralité.» (Contribution 
n°175) 

- « :ĎŬ ŦũōŦōŬĮŲĮōňŬ ŬōňŲ ĪƗŦĎũ ĮňŲďũĎŬŬëňŲĎŬ Ŧōŵũ ɳɤɴ ŁĎŬ ļĎŵňĎŬ ŬëňŬ ŦĎũŇĮŬ ĎňŲũëňŲ ĊëňŬ ŁĎ ŇōňĊĎ Ċŵ 
travailɡ ŨŵĮ ŦōŵũũōňŲ ëĄĄďĊĎũ ŦŁŵŬ ģëĄĮŁĎŇĎňŲ ü ŁʀĎŇŦŁōĮɡ ëŵƖ ģōũŇëŲĮōňŬ ĎŲ ü Łë ƐĮĎ ŬōĄĮëŁe, sans dépendre 
ĊʀŵňĎ ƐōĮŲŵũĎ ŨŵʀĮŁŬ ňĎ ŦōŬŬěĊĎňŲ ŦëŬ ĎňĄōũĎ ōŵ ĊōňŲ ŁĎ ĄōŹŲ ĎŬŲ ŲũōŦ ďŁĎƐďɠ !ŵļōŵũĊʀĪŵĮɡ ăĎëŵĄōŵŦ ĊĎ 
talents restent bloqués faute de mobilité adaptée. Ce proļĎŲ ĎŬŲ ĊōňĄ ŵň ŁĎƐĮĎũ ĄōňĄũĎŲ Ŧōŵũ ŁʀĎŇŦŁōĮɡ 
ŁʀĮňŬĎũŲĮōň ĎŲ Łë ĊƗňëŇĮŨŵĎ ďĄōňōŇĮŨŵĎ ŁōĄëŁĎ » (Contribution n°212) 
 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ :  

lʀĎňļĎŵ ĊʀŵňĎ ĊĎŬŬĎũŲĎ ŦŁŵŬ ďŨŵĮŲëăŁĎ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎ ŲōŵũëňĤĎëŵ ĎŬŲ ŦŁĎĮňĎŇĎňŲ ũĎĄōňňŵ et partagé 
par les partenaires du SERM de Touraine, qui en ont fait un des principaux objectifs du SERM. Le 
ŦũōļĎŲ ë ďŲď ŦĎňŬď ĊěŬ ŁʀōũĮĤĮňĎ Ŧōŵũ ũďŦōňĊũĎ ëŵƖ ĊĮģģĮĄŵŁŲďŬ ŬŦďĄĮģĮŨŵĎŬ ũĎňĄōňŲũďĎŬ Ŧëũ ŁĎŬ 
habitants des zones périurbaines et rurales, souvent confrontés à une offre de transports 
ĄōŁŁĎĄŲĮģŬ ĮňŬŵģģĮŬëňŲĎɠ lʀōăļĎĄŲĮģ ĎŬŲ ĄŁëĮũ ɢ ŦũōŦōŬĎũ ŵňĎ ëŁŲĎũňëŲĮƐĎ ĄũďĊĮăŁĎ ü ŁʀŵŬëĤĎ ĊĎ Łë ƐōĮŲŵũĎ 
individuelle, notamment pour les publics non motorisés, précaires ou éloignés des bassins 
ĊʀĎŇŦŁōĮ ĎŲ ĊĎ ŬĎũƐĮĄĎŬɠ  

Pour cela, le SERM repose sur un maillage fin du territoire, articulant plusieurs solutions de 
transport : des lignes ferroviaires renforcées, des lignes de cars à haut niveau de service, des cars 
de maillage destinés aux territoires plus diffus, mais aussi des solutions de rabattement et de 
mobilité partagée (covoiturage, vélos, autopartage). Cette offre vise à garantir une accessibilité 
élargie, dans les deux sens de circulation et sur des plages horaires suffisamment étendues, y 
compris le week-end. 

DňģĮňɡ ĄĎŲŲĎ ëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎ ŁʀōģģũĎ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲ ĄōŁŁĎĄŲĮģ ĎŬŲ ŦĎňŬďĎ Ďň ëũŲĮĄŵŁëŲĮōň ëƐĎĄ ŁĎŬ 
ŦōŁĮŲĮŨŵĎŬ ĊʀëŇďňëĤĎŇĎňŲ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎ ɢ Ďň ëĄĄōŇŦëĤňëňŲ Łë ĊĎňŬĮģĮĄëŲĮōň ëŵŲōŵũ ĊĎŬ ĪëŁŲĎŬ 
existantes ou à venir, le SERM entend contribuer à un développement territorial équilibré, évitant 
la dispersion urbaine tout en renforçant la dynamique des centralités locales. 

lĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ũďëģģĮũŇĎňŲ ëĮňŬĮ ŁĎŵũ ĎňĤëĤĎŇĎňŲ ü ģëĮũĎ Ċŵ µD²q ŵň ŁĎƐĮĎũ ĊĎ ũďĊŵĄŲĮōň 
des inégalités territoriales, de justice sociale, et de transition écologique au service de tous les 
habitants de la Touraine. 

 

lōũŬ ĊĎŬ ũĎňĄōňŲũĎŬ ĊĎ ŦũōƖĮŇĮŲďɡ ŁĎŬ ďĄĪëňĤĎŬ ōňŲ ŦĎũŇĮŬ ĊʀĮŁŁŵŬŲũĎũ ĄōňĄũěŲĎŇĎňŲ ĄĎŬ ëŲŲĎňŲĎŬ Ďň 
matière de desserte. Plusieurs participants ont souligné la nécessité de renforcer les liaisons entre 
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»ōŵũŬ ĎŲ ŁĎŵũ ĄōŇŇŵňĎɡ ü ŁʀĮŇëĤĎ ĊĎ ũĮƐĎũëĮňŬ ũďŬĮĊëňŲ ü :ĪëŇăōŵũĤ-sur-Indre ou Saint-Quentin-
sur-Indrois.  

- « Depuis Chambourg-sur-Indre, il est très compliqué de se rendre à Tours sans voiture. Une offre plus 
fréquente permettrait de désenclaver les petites communes comme la nôtre. » [Rencontre de 
proximité n°3] 

Lors de la rencontre de proximité de Saint-Paterne-Racan, un habitant a plaidé pour la mise en place 
ĊʀŵňĎ ŁĮĤňĎ ũōŵŲĮěũĎ ĊĮũĎĄŲĎ ĎňŲũĎ »ōŵũŬ ĎŲ !ŇăōĮŬĎɠ :ĎŲŲĎ ŦũōŦōŬĮŲĮōň ũďŦōňĊ ü ŵň ĊōŵăŁĎ ĎňļĎŵ ɢ 
ëŇďŁĮōũĎũ Łë ĊĎŬŬĎũŲĎ ĊĎ Łë ƐëŁŁďĎ ĊĎ Łë lōĮũĎ ü ŁʀĎŬŲ ĊĎ »ōŵũŬ ĎŲ ũĎňģōũĄĎũ ŁʀëũŲĮĄŵŁëŲĮōň ĎňŲũĎ ŁĎŬ 
ĄōŇŇŵňĎŬ ũŵũëŁĎŬ ĎŲ ŁʀëĤĤŁōŇďũëŲĮōň ŲōŵũëňĤĎŁŁĎɠ DŁŁĎ ĮŁŁŵŬŲũĎ ŵňĎ ëŲŲĎňŲĎ ģōũŲĎ ĎƖŦũĮŇďĎ Ŧëũ 
plusieurs participants : disposer de liaisons routières structurantes en complément du réseau 
ferroviaire, afin de faciliter les déplacements quotidiens domicile-travail ou études 

- « Une liaison régulière entre Tours et Amboise est indispensable, notamment pour ceux qui vivent au 
ňōũĊ Ċŵ ĊďŦëũŲĎŇĎňŲ ŇëĮŬ ŲũëƐëĮŁŁĎňŲ ōŵ ďŲŵĊĮĎňŲ ĊëňŬ ŁʀëĤĤŁōŇďũëŲĮōň ŲōŵũëňĤĎŁŁĎɠ » [Rencontre de 
proximité n°7]  

À Amboise, des propositions ont porté sur une meilleure desserte de quartiers spécifiques, tels que 
La Boitardière au sud-est de la commune, ou encore sur des équipements publics comme la 
nouvelle maison de santé. Certains participants ont également évoqué ŁʀōŦŦōũŲŵňĮŲď ĊĎ ĄũďĎũ ĊĎ 
nouvelles haltes ou gares, notamment au carrefour de Verdun (Tours-Verdun), ou encore à Joué-
lès-Tours, afin de répondre aux dynamiques de peuplement et aux flux de mobilité émergents. 

- « Il faudrait penser à desservir des zones comme La Boitardière ou la maison de santé, qui restent 
ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ ŇëŁ ũĎŁĮďĎŬɡ ŬŵũŲōŵŲ Ŧōŵũ ŁĎŬ ŦĎũŬōňňĎŬ ôĤďĎŬ ōŵ ŬëňŬ ƐďĪĮĄŵŁĎɠ » [Rencontre de proximité 
n°2] 

DňģĮňɡ ŦŁŵŬĮĎŵũŬ ĪëăĮŲëňŲŬ ōňŲ ĮňŬĮŬŲď Ŭŵũ ŁĎ ăĎŬōĮň ĊʀŵňĎ ĊĎŬŬĎũŲĎ ŦŁŵŬ ĊĮũĎĄŲĎ ĊĎŬ ŁƗĄďĎŬ ĊĎŦŵĮŬ Łë 
périphérie, en particulier par des lignes de car adaptées aux horaires scolaires. 

- ʁ ^Ł ŇëňŨŵĎ ĄŁëĮũĎŇĎňŲ ĊĎŬ ŁĮĤňĎŬ ĊĎ Ąëũ ŨŵĮ ŦëŬŬĎňŲ ŲŐŲ ŁĎ ŇëŲĮň ĎŲ Ďň ģĮň ĊʀëŦũěŬ-midi pour emmener 
les jeunes vers leurs lycées depuis les villages. » [Rencontre de proximité n°1 à 8] 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ :  

La concertation a permis de faire émerger des besoins très concrets en matière de desserte des 
territoires, notamment ruraux ou périurbains. Le SERM de Touraine vise justement à mieux relier 
ces territoires aux pôles urbains, à travers une offre ferroviaire et routière renforcée, pensée pour 
répondre aux usages du quotidien. 

:ōňĄĎũňëňŲ Łë ĊĎŇëňĊĎ ĊʀŵňĎ ŇĎĮŁŁĎŵũĎ ĊĎŬŬĎũŲĎ ĊĎ ĄōŇŇŵňĎŬ ĄōŇŇĎ :ĪëŇăōŵũĤ-sur-Indre ou 
Saint-Quentin-sur-Indrois, les scénarios 1 et 2 du projet prévoient une réorganisation des offres  
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ferroviaires et routières dans le secteur, bénéficiant aux deux communes. lʀëũũĒŲ ĊĎ Łë ŁĮĤňĎ 
Loches ɷ Château-Renault sera ajouté clairement sur les prochaines cartes du SERM. lʀōăļĎĄŲĮģ 
est de réduire la dépendance à la voiture individuelle, en rendant le train ou le car plus attractifs 
et réguliers. 

La liaison routière entre Tours et Amboise a bien été identifiée comme un axe structurant. Elle 
fait partie des corridors à fort potentiel sur lesquels un renforcement de la desserte par autocar 
est envisagé, ü ŲũëƐĎũŬ Łë ĄũďëŲĮōň ĊʀŵňĎ ŁĮĤňĎ ĎňŲũĎ »ōŵũŬ rōũĊ ĎŲ !ŇăōĮŬĎ ňōŲëŇŇĎňŲɡ avec des 
ĪōũëĮũĎŬ ëĊëŦŲďŬ ëŵƖ ăĎŬōĮňŬ ĊĎŬ ëĄŲĮģŬ ĎŲ ĊĎŬ ďŲŵĊĮëňŲŬɠ ¯ŁŵŬ ĤŁōăëŁĎŇĎňŲɡ Łë ĤëũĎ Ċʀ!ŇăōĮŬĎ 
ăďňďģĮĄĮĎũë ĊʀŵňĎ ëŇďŁĮōũëŲĮōň ŬĮĤňĮģĮĄëŲĮƐĎ ĊĎ Ŭë ĊĎŬŬĎũŲĎ ĊëňŬ ŁĎ ĄëĊũĎ Ċŵ µD²q ɢ ŁĎ ňōŇăũĎ ĊĎ 
trains de/vers Tours passera en vision cible de 56 à 88 trains par jour, avec un intervalle de 
ŦëŬŬëĤĎ ŦōŵƐëňŲ ëŁŁĎũ ļŵŬŨŵʀü ȨȬ ŇĮňŵŲĎŬ Ďň ĪĎŵũĎ ĊĎ ŦōĮňŲĎɠ 

µʀëĤĮŬŬëňŲ ĊĎŬ ŦũōŦōŬĮŲĮōňŬ ĊĎ ĊĎŬŬĎũŲĎ ģĮňĎ ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ Įňģũë-communale (ex. : quartier de La 
9ōĮŲëũĊĮěũĎɡ ŇëĮŬōň ĊĎ ŬëňŲď Ċʀ!ŇăōĮŬĎɰɡ ŁĎ ŦũōļĎŲ ĮňĄŁŵŲ ŵňĎ ũďģŁĎƖĮōň Ŭŵũ ŁʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲď ŁōĄëŁĎɡ 
notamment par le biais de connexions avec les réseaux de transport urbains ou de services de 
mobilité de proximité (navettes, mobilités douces, etc.). La ligne routière en réflexion entre 
Château-Renault et Loches, en passant par Bléré et Amboise, desservira également la zone de la 
Boitardière. 

La question de la création de nouvelles haltes ferroviaires a également été soulevée par les 
partenaires locaux. Plusieurs sites comme Tours-Verdun ou Joué Gutenberg font actuellement 
ŁʀōăļĎŲ ĊʀďŲŵĊĎŬ ĊʀōŦŦōũŲŵňĮŲďɡ Ďň ŁĮĎň ëƐĎĄ ŁĎŬ ĊƗňëŇĮŨŵĎŬ ĊʀŵũăëňĮŬëŲĮōň ĎŲ ŁĎŬ ăĎŬōĮňŬ ĎƖŦũĮŇďŬ 
lors de la concertation. 

Enfin, les remarques concernant les trajets scolaires ont été entendues. Le SERM intègrera dans 
sa structuration une réponse aux besoins spécifiques des lycéens, notamment par la mise en 
place de lignes de car à haut niveau de service et un élargissement des amplitudes horaires en 
ŬĎŇëĮňĎɠ lĎ ŦũōļĎŲ ŬʀëũŲĮĄŵŁĎũë ëƐĎĄ ŁʀōģģũĎ VĮŁ 9ŁĎŵɡ Ďň ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ňōŲëŇŇĎňŲ ëƐĎĄ ŁʀëũũĮƐďĎ 
ĊĎ Łë ŬĎĄōňĊĎ ŁĮĤňĎ ĊĎ ŲũëŇƑëƗ ü »ōŵũŬɠ ¯ëũ ĎƖĎŇŦŁĎɡ ŁĎ ŁƗĄďĎ ÑëŵĄëňŬōň ăďňďģĮĄĮĎũë ĊʀŵňĎ 
desserte renforcée par plusieurs lignes en provenance du nord du département. Par ailleurs, une 
offre scolaire spécifique sera maintenue pour assurer les liaisons vers les principaux 
établissements, en lien avec les autorités organisatrices de la mobilité.  

 

¾ňĎ ĊĎŇëňĊĎ ĊʀōŦŲĮŇĮŬëŲĮōň ĊĎŬ ĄōũũĎŬŦōňĊëňĄĎŬ  
¯ëũ ëĮŁŁĎŵũŬɡ ĊĎŬ ĊĎŇëňĊĎŬ ĊʀŵňĎ ōģģũĎ ũĎňģōũĄďĎɡ ŦŁŵŬ ŦũďƐĮŬĮăŁĎ ĎŲ ōũĤëňĮŬďĎ ĊĎ ģëćōň ü ģëĄĮŁĮŲĎũ ŁĎŬ 
correspondances sont transmises. En particulier, de nombreuses remarques issues de 
ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ĄĮŲōƗĎňňĎŬ ōŵ ĊĎ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬ ĎƖŦũĮŇĎňŲ ŵňĎ ĮňŬŵģģisance de navettes entre 
Saint-Pierre-des-Corps et Tours. 
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- « Il faut construire une ligne spécifique entre Tours et Saint-Pierre-des corps avec une navette 
entièrement automatisée. Le temps entre les deux gares étant de 5 mn, nous pouvons avoir une navette 
toutes les 15 mn, plus de souci horaire. Les changements à Saint-Pierre-des Corps sont longs et 
insupportables. » (Contribution n°67) 

D'autres participants ont également soulevé la problématique ferroviaire du manque de 
coordination ĎňŲũĎ ŁʀëũũĮƐďĎ ĊĎ »D² et les départs des TGV.  

- « SĮŇŦŁĎ ŦëũŲëĤĎ ĊʀŵňĎ ũďĄĎňŲĎ expérience personnelle : mon train en provenance de Paris entre en gare 
de Tours vers 20h40, plus de possibilités de rentrer à la maison en train ou en bus à Ballan Miré. 
Dommage. » (Contribution n°139) 

- « µōŵĪëĮŲ ĊʀŵňĎ ŇĎĮŁŁĎŵũĎ ĄōōũĊĮňëŲĮōň ĊĎŬ ĪōũëĮũĎŬ ĎňŲũĎ ŁĎŬ ĊĮģģďũĎňŲŬ ŇōĊĎŬ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲŬɠ ¯ëũ 
exemple, actuellement, travaillant à St-Pierre-des-:ōũŦŬɡ ļĎ ŬŵĮŬ ōăŁĮĤďĎ ĊʀëŲŲĎňĊũĎ ȫȧ mn le soir entre 
ŁʀëũũĮƐďĎ ĊĎ Ňōň ŲũëĮň µ¯@: ü »ōŵũŬ ĎŲ ŁĎ ĊďŦëũŲ ĊĎ Ňōň ĊĎŵƖĮěŇĎ ŲũëĮňɤ » (Contribution n°140) 

Réponses des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ :  

lʀëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎ Łë ĄōōũĊĮňëŲĮōň ĎňŲũĎ ŁĎŬ ŇōĊĎŬ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲɡ Ďň ŦëũŲĮĄŵŁĮĎũ ŁĎŬ 
ĄōũũĎŬŦōňĊëňĄĎŬ ģĎũũōƐĮëĮũĎŬ ĎňŲũĎ »D² ĎŲ »WÑ ōŵ ĎňŲũĎ ĤëũĎŬ ĊĎ ŁʀëĤĤŁōŇďũëŲĮōň ŲōŵũëňĤĎŁŁĎɡ 
ĄōňŬŲĮŲŵĎ Łʀŵň ĊĎŬ ōăļĎĄŲĮģŬ ŇëļĎŵũŬ Ċŵ ŦũōļĎŲ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎɠ 

Concernant la liaison entre les gares de Tours et de Saint-Pierre-des-Corps, les partenaires du 
projet sont conscients ĊĎ Łë ŁĮŇĮŲĎ ëĄŲŵĎŁŁĎ ĊĎ ŁʀōģģũĎ. Le scénario 2 du SERM, qui prévoit une 
répartition des flux ferroviaires entre les gares de Tours-Centre et Tours-Verdun, vise notamment 
ü ģŁŵĮĊĮģĮĎũ ŁĎŬ ĄōňňĎƖĮōňŬ ĎŲ ü ũďĊŵĮũĎ Łë ŦũĎŬŬĮōň Ŭŵũ ŁĎ ňťŵĊ ģĎũũōƐĮëĮũĎ ĄĎňŲũëŁɠ lʀëŵĤŇĎňŲëŲĮōň 
ĊĎ ŁʀōģģũĎ ģĎũũōƐĮëĮũĎ du SERM permettra de fait une meilleure liaison entre les gares de Tours 
Centre et de Saint-Pierre-des-Corps.  

¯ëũ ëĮŁŁĎŵũŬɡ Łë ĄōōũĊĮňëŲĮōň ĎňŲũĎ ŁĎŬ ĪōũëĮũĎŬ ĊĎŬ »D² ĎŲ ĊĎŬ »WÑ ģëĮŲ ŁʀōăļĎŲ Ċʀŵň ŲũëƐëĮŁ ŬŦďĄĮģĮŨŵĎ 
mené entre la Région Centre-ÑëŁ ĊĎ lōĮũĎɡ µr:V ²ďŬĎëŵ ĎŲ µr:V ÑōƗëĤĎŵũŬɠ lʀōăļĎĄŲĮģ ĎŬŲ ĊĎ 
ŁĮŇĮŲĎũ ŁĎŬ ŲĎŇŦŬ ĊʀëŲŲĎňŲĎ ëŵƖ ĄōũũĎŬŦōňĊëňĄĎŬɡ ňōŲëŇŇĎňŲ Ďn soirée et en heures creuses, et 
de garantir des enchaînements plus fluides entre les différents types de trains, comme cela a été 
souligné dans plusieurs contributions. 

Enfin, le SERM prévoit une régularité accrue des services entre 5h et 23h, facilitant les trajets 
domicile-travail, les déplacements occasionnels, ainsi que les retours en soirée. Une attention 
particulière est portée aux territoires périurbains et aux liaisons vers les communes de première 
ĎŲ ĊĎŵƖĮěŇĎ ĄōŵũōňňĎɡ ëģĮň ĊĎ ũĎňģōũĄĎũ ŁʀëŲŲũëĄŲĮƐĮŲď Ċŵ ũďŬĎëŵ Ŧōŵũ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ŵŬëĤĎũŬɠ 

 



 

45 

 

Des horaires et fréquences de passage à 

augmenter, n®cessaires ¨ lôefficacit® du projet  

Augmenter la plage horaire de circulation des lignes 
Un grand nombre de participants a ĮňŬĮŬŲď Ŭŵũ Łë ňďĄĎŬŬĮŲď ĊʀďŲĎňĊũĎ ŁĎŬ ĪōũëĮũĎŬ ĊĎ ģōňĄŲĮōňňĎŇĎňŲ 
des trains et des cars, jugeant les plages actuelles trop restreintes pour répondre aux besoins réels 
des usagers. Cette attente est particulièrement marquée chez les actifs ayant des horaires décalés, 
les jeunes souhaitant accéder aux activités culturelles ou nocturnes, ainsi que chez les personnes 
résidant en périphérie ou en zones rurales, pour qui le manque de liaisons tôt le matin ou tard le soir 
accentue la dépendance à la voiture. 

Les retours recueillis lors des rencontres de proximité, notamment via les contributions en ligne, 
ŲũëĊŵĮŬĎňŲ ŵňĎ ƐōŁōňŲď ĊĎ ĊĮŬŦōŬĎũ ĊʀŵňĎ ōģģũĎ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲŬ ŦŁŵŬ ŬōŵŦŁĎ ĎŲ ĄōňŲĮňŵĎɡ Ɨ ĄōŇŦũĮŬ Ďň 
heure creuse, les week-ends, et notamment le dimanche soir, moment régulièrement mentionné 
ĄōŇŇĎ ŵň ɽŦōĮňŲ ňōĮũɾ Ďň ŲĎũŇĎŬ ĊĎ ũĎtour vers la périphérie tourangelle.  

Les usagers soulignent également que cette extension ĊĎ ŁɿëŇŦŁĮŲŵĊĎ horaire est indissociable de 
ŁʀĎģģĮĄëĄĮŲď ĤŁōăëŁĎ Ċŵ µD²q ɢ ĎŁŁĎ ŦĎũŇĎŲŲũëĮŲ ĊʀëŬŬŵũĎũ ŵňĎ ŇĎĮŁŁĎŵũĎ ëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ëŵƖ ŬĎũƐĮĄĎŬɡ ëŵƖ 
ŁōĮŬĮũŬɡ ü ŁʀĎŇŦŁōĮɡ ĎŲ ĊōňĄ ĊĎ ũďĎŁŁĎŇĎňŲ ģëƐōũĮŬĎũ ŁĎ ũĎŦōũŲ ŇōĊëŁ ƐĎũŬ ŁĎŬ ŲũëňŬŦōũŲŬ Ďň ĄōŇŇŵňɠ 

- « »ũěŬ ģëƐōũëăŁĎ ü ŁʀëŇďŁĮōũëŲĮōň Ċŵ ĄëĊĎňĄĎŇĎňŲɠ lʀëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎ ŁʀëŇŦŁĮŲŵĊĎ ĪōũëĮũĎ ĊĎ ŁʀōģģũĎ ĎŬŲ 
une très bonne chose à souligner Ŧōŵũ ŁĎ ăōň ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎɠɾ (Contribution 
n°216) 

- « Augmenter la plage horaire des cars [...] Plus de fréquences, plus de possibilités de trajet. » 
(Contribution n°321) 

- « iĎ ũĎňŲũĎ ŦëũģōĮŬ ŲëũĊ ĎŲ ļĎ ĊōĮŬ ŬōŵƐĎňŲ ŦũĎňĊũĎ Łë ƐōĮŲŵũĎ ģëŵŲĎ ĊʀëŁŲĎũňëŲĮƐĎɠ Je suis très favorable 
au SERM car il me permettra ĊʀëƐōĮũ ŦŁŵŬ ĊĎ ŦōŬŬĮăĮŁĮŲďŬ ĊĎ ŲũëļĎŲŬ ü ŁʀëƐĎňĮũ » [Rencontre de proximité 
n°4] 

Réponse de maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ :  

lĎ ŦũōļĎŲ ĊĎ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ë ďŲď Ąōňćŵ Ŧōŵũ ũďŦōňĊũĎ ü ŵňĎ ĊĮƐĎũŬĮŲď ĊʀŵŬëĤĎŬ ĎŲ ĊĎ 
ŬĮŲŵëŲĮōňŬɡ Ɨ ĄōŇŦũĮŬ Ďň ëŇďŁĮōũëňŲ ŁʀëŇŦŁĮŲŵĊĎ ĪōũëĮũĎ ĊĎŬ ŬĎũƐĮĄĎŬ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲɠ lë ŦŁëĤĎ ĄĮăŁĎ 
de fonctionnement, telle que présentée dans le dossier de concertation, prévoit en effet une 
circulation étendue de 5h à 23h en cible pour les trains et les cars à haut niveau de service, soit 18 
heures de fonctionnement continu, du lundi au dimanche. 

Cette extension vise à garantir une desserte adaptée aux rythmes de vie des usagers : trajets 
domicile-travail décalés, activités de loisirs, formations, retours tardifs ou déplacements 
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précoces. Une attention particulière est portée aux plages horaires sensibles : tôt le matin, tard 
le soir et les fins de semaine. 

lʀōăļĎĄŲĮģ ĎŬŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ ĊĎ ũďĊŵĮũĎ ŁĎŬ ĎģģĎŲŬ ĊĎ ũŵŦŲŵũĎ ĊĎ ĄĪëũĤĎ ĎŲ ĊʀōģģũĮũ ŵň ŬĎũƐĮĄĎ ŁĮŬĮăŁĎ ĎŲ 
régulier, y compris en heure creuse, pour permettre à tous les publics ɷ notamment les jeunes, les 
personnes âgées ou non motorisées ɷ ĊʀëĄĄďĊĎũ ëŵƖ ŬĎũƐĮĄĎŬ ĎŲ ďŨŵĮŦĎŇĎňŲŬ ŬëňŬ ĊďŦĎňĊũĎ Ċʀŵň 
véhicule personnel. 

Les demandes exprimées par les citoyens et les acteurs du territoire viennent conforter ces 
orientations. Elles seront prises en compte dans le calibrage opérationnel des futures grilles 
horaires, en lien avec les opérateurs de transport et les collectivités partenaires. Le SERM a 
vocation à devenir un réseau structurant, fiable et disponible tout au long de la journée, au service 
ĊĎ Łë ŲũëňŬĮŲĮōň ďĄōŁōĤĮŨŵĎ ĎŲ ĊĎ ŁʀďĤëŁĮŲď ĊʀëĄĄěŬ ü Łë ŇōăĮŁĮŲď Ŭŵũ ŁĎ ŲĎũũĮŲōĮũĎ ŲōŵũëňĤĎëŵɠ 

 

²ĎňģōũĄĎũ ŁĎŬ ĄëĊĎňĄĎŇĎňŲŬ Ŧōŵũ ģĮëăĮŁĮŬĎũ ŁʀŵŬëĤĎ ŨŵōŲĮĊĮĎň Ċŵ µD²q  
@Ď ňōŇăũĎŵŬĎŬ ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ōňŲ ĎƖŦũĮŇď ŁĎ ăĎŬōĮň ĊʀŵňĎ ëŵĤŇĎňŲëŲĮōň ŬĮĤňĮģĮĄëŲĮƐĎ ĊĎ Łë 
ģũďŨŵĎňĄĎ ĊĎŬ ŲũëĮňŬ ĎŲ ĊĎŬ ĄëũŬ Ŭŵũ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ Ċŵ ũďŬĎëŵɠ lĎŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ŬōŵŁĮĤňĎňŲ ŨŵʀŵňĎ 
meilleure régularité constitue un levier central pour rendre le service attractif, en particulier pour 
les publics dépendants des transports collectifs : jeunes, étudiants, actifs sans véhicule, personnes 
âgées ou en situation de handicap. 

- « Le projet est très important pour améliorer les déplacements, la proposition d'horaires toutes les 
heures, est très intéressante. J'habite une très petite commune et toutes les propositions qui 
m'éviteraient de prendre ma voiture m'intéressent. » (Contribution n°85) 

Les participants évoquent des fréquences actuelles trop faibles, peu adaptées aux contraintes de 
la vie quotidienne, notamment pour les trajets vers les établissements scolaires ou médicaux, ou 
encore pour les activités de loisirs. La régularité des dessertes, y compris en dehors des heures de 
ŦōĮňŲĎɡ ëŦŦëũëĲŲ ĄōŇŇĎ ŵň ŦũďũĎŨŵĮŬ ü ŁʀĎģģĮĄëĄĮŲď Ċŵ ŬƗŬŲěŇĎ ɢ ŬëňŬ ĎŁŁĎɡ ŁĎ ũĎĄōŵũŬ ëŵƖ ŲũëňŬŦōũŲŬ 
ĄōŁŁĎĄŲĮģŬ ũĎŬŲĎ ĄōňŲũëĮňŲ Ŧëũ ŵňĎ ģëĮăŁĎ ģŁĎƖĮăĮŁĮŲďɡ ŦōŵŬŬëňŲ ëŵ ŇëĮňŲĮĎň ĊĎ ŁʀŵŬëĤĎ ĊĎ Łë ƐōĮŲŵũĎɠ 

- ʁ lʀōģģũĎ ëŲŲĮũëňŲ Łë ĊĎŇëňĊĎɡ ĮŁ ĎŬŲ ĮŇŦďũëŲĮģ ĊĎ ŦũōŦōŬĎũ ĊĎŬ ŲũëňŬŦōũŲŬ ũďĤŵŁĮĎũŬ ĎŲ ĎģģĮĄëĄĎŬ Ŭŵũ ĊĎ 
larges plages horaires afin de faire en sorte que le SERM de Touraine puisse également être un outil de 
développement du territoire pour les déplacements liés aux loisirs, aux démarches administratives et 
au tourisme. » [:ëĪĮĎũ ĊʀëĄŲĎŵũ ɷ CODEV Tours Métropole Val de Loire]  

- « Il est indispensable et prioritaire de renforcer l'offre de train ɳɤɴ pour diminuer les flux de circulation 
automobile sur la CD 751. Un rythme de plusieurs trains par heure serait un progrès considérable et 
aurait un impact environnemental et social positif. » (Contribution n°101) 
 

Plusieurs personnes ont plaidé pour des trains ou cars toutes les 30 minutes, voire toutes les 15 
ŇĮňŵŲĎŬ Ŭŵũ ŁĎŬ ëƖĎŬ ŁĎŬ ŦŁŵŬ ģũďŨŵĎňŲďŬɠ lʀōăļĎĄŲĮģ Ċʀŵň ŬĎũƐĮĄĎ ĊĮŲ ɽü Łë ĊĎŇëňĊĎɾ ōŵ ɽŬëňŬ 
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ĄōňŲũëĮňŲĎ ĪōũëĮũĎɾ ũĎƐĮĎňŲ ü ŦŁŵŬĮĎŵũŬ ũĎŦũĮŬĎŬɡ ňōŲëŇŇĎňŲ ĊëňŬ ŁĎŬ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬɠ ¾ňĎ ōģģũĎ 
cadencée, visible et stable, est ainsi vue comme un facteur de changement des comportements de 
mobilité.  

- « Augmenter la fréquence, 1 train toute les 1/2 heures ne serait pas de trop, pour ceux qui travaillent en 
décalé, les étudiants au planning parfois décousus, les RDV médicaux de spécialistes uniquement sur 
»ōŵũŬɡ ĎŲ Ŧōŵũ ģëĮũĎ ŵň ŦĎŵ ĊĎ ŁěĄĪĎ ƐĮŲũĮňĎ ɤ ʂ (Contribution n°11) 

 
 
Dans certaines communes, les attentes vont encore plus loin. Plusieurs habitants, notamment lors 
de la rencontre de proximité à Loches, ont estimé que le projet devait être plus ambitieux en matière 
de cadencement, avec un objectif de trains ou cars toutes les 30 minutes, voire toutes les 15 minutes 
sur les axes structurants comme LochesɷTours ou ChinonɷTours. 

- « A Loches, un train par heure ne suffira pas : si on veut vraiment changer les habitudes, il faut viser un 
train toutes les 30 minutes, sinon les gens continueront à prendre leur voiture.  » [Rencontre de 
proximité n°3 ɷ Loches] 

 
De même, à Montbazon, certains participants ont insisté sur le renforcement nécessaire des lignes 
ĊĎ ĄëũŬɡ ļŵĤďĎŬ ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ ĮňŬŵģģĮŬëňŲĎŬ Ŧōŵũ ũďŦōňĊũĎ ëŵƖ ăĎŬōĮňŬ ŨŵōŲĮĊĮĎňŬ ĊĎŬ ĪëăĮŲëňŲŬɠ 

- « Pour Montbazon, il faudrait prévoir plus de cars, surtout aux heures de pointe. Avec un car par heure, 
ĄĎ ňʀĎŬŲ ŦëŬ ŬŵģģĮŬëňŲ ɢ ĊĎŵƖ ĄëũŬ Ŧëũ ĪĎŵũĎ ŦĎũŇĎŲŲũëĮĎňŲ ƐũëĮŇĎňŲ ĊʀōģģũĮũ ŵňĎ ëŁŲĎũňëŲĮƐĎ ĄũďĊĮăŁĎ ü Łë 
voiture. » [Rencontre de proximité n°3 ɷ Loches] 
 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ  

Les attentes exprimées en matière de fréquence renforcée dans la concertation confirment les 
orientations retenues dans le cadre du projet SERM. Ce dernier prévoit une montée en puissance 
ŬĮĤňĮģĮĄëŲĮƐĎ ĊĎ ŁʀōģģũĎɡ ŲëňŲ ģĎũũōƐĮëĮũĎ ŨŵĎ ũōŵŲĮěũĎɡ Ďň ŁĮĎň ëƐĎĄ ŁĎŬ ăĎŬōĮňŬ ĮĊĎňŲĮģĮďŬ Ŭŵũ ŁĎ 
territoire.  

Pour les lignes ferroviaires, les scénarios étudiés visent : 

¶ ¾ň ĮňŲĎũƐëŁŁĎ ĊĎ ȭȧ ŇĮňŵŲĎŬ Ďň ŦďũĮōĊĎ ňōũŇëŁĎɡ ũĎŬŬĎũũď ļŵŬŨŵʀü Ȫȧ ŇĮňŵŲĎŬ Ďň ŦďũĮōĊĎ ĊĎ 
pointe sur les axes/gares à forte fréquentation ; 

¶ Et, dans certaines gares (comme Joué-lès-Tours, Saint-Pierre-des-Corps ou Amboise), 
une fréquence combinée avec les lignes régionales classiques qui peut atteindre 1 train 
ŲōŵŬ ŁĎŬ ŨŵëũŲŬ ĊʀĪĎŵũĎɠ 

:ŐŲď ŲũëňŬŦōũŲŬ ũōŵŲĮĎũŬɡ ŁʀōģģũĎ ĎŬŲ ŦĎňŬďĎ Ŧōŵũ ɢ 

¶ !ŲŲĎĮňĊũĎ ļŵŬŨŵʀü Ȩ Ąëũ ŲōŵŲĎŬ ŁĎŬ ȩȧ à 30 minutes en heure de pointe pour les lignes 
structurantes  (et 1 car toutes les 60 minutes en heure creuse) ; 
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¶ Et 1 car toutes les 1 à 2 heures sur les lignes de maillage, avec une offre renforcée sur 
certains créneaux (vendredi et samedi soir, par exemple). 

Cette structuration vise à garantir la lisibilité, la régularité et la fiabilité du service. Un usager doit 
ŦōŵƐōĮũ ɽŇōňŲĎũ ŬëňŬ ũďģŁďĄĪĮũɾɡ ëƐĎĄ Łë ĄĎũŲĮŲŵĊĎ Ũŵʀŵň ŲũëĮň ōŵ ŵň Ąëũ ŦëŬŬĎũë ũëŦĮĊĎŇĎňŲɠ :ĎŁë 
constitue un changement de paradigme majeur par raŦŦōũŲ ü ŁʀōģģũĎ ëĄŲŵĎŁŁĎɠ 

:ĎŬ ŦũōŦōŬĮŲĮōňŬ ģĎũōňŲ ŁʀōăļĎŲ Ċʀŵň ĄëŁĮăũëĤĎ ŦũōĤũĎŬŬĮģɡ Ďň ŁĮĎň ëƐĎĄ ŁĎŬ ĄōŁŁĎĄŲĮƐĮŲďŬ ŦëũŲĎňëĮũĎŬɡ 
Ďň ģōňĄŲĮōň ĊĎŬ ŇōƗĎňŬ ĊĮŬŦōňĮăŁĎŬɡ ĊĎŬ ũĎŲōŵũŬ ĊʀĎƖŦďũĮĎňĄĎ ĎŲ ĊĎŬ ĊƗňëŇĮŨŵĎŬ ĊĎ 
fréquentation observées à la mise en service. Le SERM est conçu comme un réseau évolutif, 
ĄëŦëăŁĎ ĊĎ ŬʀëĊëŦŲĎũ ëŵƖ ăĎŬōĮňŬ ũďĎŁŬ ĊĎŬ ŲĎũũĮŲōĮũĎŬ ĎŲ ü Łë ŇōňŲďĎ Ďň ŦŵĮŬŬëňĄĎ ĊĎ Łë 
fréquentation attendue.  

 

La multimodalité : une condition pour la réussite du 

SERM  

Contribuer au développement des mobilités actives  
@ëňŬ ĊĎ ňōŇăũĎŵŬĎŬ ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬɡ ŁĎŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ōňŲ ŬōŵŁĮĤňď ŁʀĮŇŦōũŲëňĄĎ ĊʀĮňŲďĤũĎũ ŦŁĎĮňĎŇĎňŲ 
les mobilités actives ɷ marche à pied, vélo ɷ au projet du SERM de Touraine. Ils sont perçus comme 
essentiels pour assurer une intermodalité fluide entre les transports collectifs et les trajets de 
proximité (domicile ɷ gare, école ɷ arrêt de car, etc.). Cette attente touche particulièrement les 
jeunes, les actifs des zones périurbainĎŬ ōŵ ũŵũëŁĎŬɡ ŇëĮŬ ëŵŬŬĮ ŁĎŬ ŦŵăŁĮĄŬ ŬōŵĪëĮŲëňŲ ŬʀĮňŬĄũĮũĎ ĊëňŬ 
une démarche écoresponsable au quotidien. 

Les échanges lors des rencontres de proximité comme les contributions en ligne témoignent ĊʀŵňĎ 
volonté prononcée des habitants pour des aménagements adaptés : stationnements vélos 
sécurisés, meilleure signalisation, emport des vélos dans les trains ou bus, continuités piétonnes 
ëŵŲōŵũ ĊĎŬ ĤëũĎŬɡ ĎŲĄɠ :ĎŬ ĊĎŇëňĊĎŬ ģōňŲ ďĄĪō ü ŵňĎ ëŲŲĎňŲĎ Ċʀŵň ĄĪëňĤĎŇĎňŲ ŬŲũŵĄŲŵũĎŁ Ċŵ ŇōĊěŁĎ 
de mobilité locale, jugé encore trop centré sur la voiture individuelle. En complément, certaines 
contributions évoquent également la nécessité ĊĎ ŬōŵŲĎňĮũ ĊʀëŵŲũĎŬ ģōũŇĎŬ ĊĎ ŇōăĮŁĮŲďŬ ŦëũŲëĤďĎŬ 
ĄōŇŇĎ ŁĎ ĄōƐōĮŲŵũëĤĎ ōŵ ŁʀëŵŲōŦëũŲëĤĎɡ Ďň ŦũďƐōƗëňŲ ňōŲëŇŇĎňŲ ĊëƐëňŲëĤĎ ĊĎ ŦŁëĄĎŬ ĊĎ 
stationnement dédiées dans les pôles de correspondance.  

- « Pour faire les premiers et derniers kms de ses trajets domicile-travail, il faut développer 
ŁʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲď ĊĎŬ ŲũëňŬŦōũŲŬ Ďň ĄōŇŇŵň ëƐĎĄ ŁĎ ƐďŁō ĎŲ Łë ŇëũĄĪĎɠ ¯ōŵũ ĄĎŁëɡ ŁĎŬ ĤëũĎŬ ĊōĮƐĎňŲ ĊĎƐĎňĮũ 
ĊĎŬ ƐũëĮŬ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ŇŵŁŲĮŇōĊëŵƖ ëƐĎĄ ŦŁŵŬ ĊʀëăũĮŬ vélo sécurisés et des itinéraires balisés pour 
ŬʀƗ ũĎňĊũĎ ! » (Contribution n°133)  
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- « Prendre Ďň ĄōŇŦŲĎ ŁĎ ŬŲëŲĮōňňĎŇĎňŲ ĊĎŬ ƐďŁōŬ ĊĎ ģëćōň ŬďĄŵũĮŬďĎ ü ŦũōƖĮŇĮŲď ĊĎŬ ĤëũĎŬ ɯćë ňʀĎŬŲ ŦëŬ 
Ċŵ ŲōŵŲ ŁĎ ĄëŬ ëĄŲŵĎŁŁĎŇĎňŲ Ŧōŵũ ĄĎŁŁĎ ĊĎŬ µëƐōňňĮěũĎŬ Ŧëũ ĎƖĎŇŦŁĎɰ ĎŲ ŁʀĎŇŦōũŲ des vélos dans les 
trains/bus/tram autant que possible ! » (Contribution n°233) 

- « Il faut prévoir des places de covoiturage en gare de Vendôme centre car le petit parking actuel est trop 
petit . »  (Contribution n°138) 

Cette dynamique est particulièrement portée par les acteurs associatifs. A ce titre, la contribution 
du Collectif Cycliste 37 ŬʀĮňŬĄũĮŲ ĊëňŬ ĄĎŲŲĎ ũďģŁĎƖĮōňɡ avec son positionnement essentiellement 
centré sur cette thématique, tout en formulant plusieurs recommandations opérationnelles pour 
garantir une meilleure intégration  du vélo dans le projet du SERM de Touraine : amélioration des 
cheminements, généralisation des stationnements sécurisés, intermodalité renforcée avec les 
lignes de cars et de train. 

- « Nous soutenons totalement les objectifs du projet et par les moyens qui leurs sont associés. » 
ɳ:ëĪĮĎũ ĊʀëĄŲĎŵũ ɷ Collectif Cycliste 37] 

rďëňŇōĮňŬɡ ŨŵĎŁŨŵĎŬ ŦōĮňŲŬ ĊʀëŲŲĎňŲĮōň ŬōňŲ ü ňōŲĎũ dans certaines contributions collectives à 
ŁʀĮŇëĤĎ de celle du Comité de Développement de Tours Métropole Val de Loire (CODEV) concernant 
par exemple une problématique particulière au niveau de la halte ferroviaire Fondettes/Saint -Cyr-
sur-Loire auquel le SERM devra trouver une solution :  

- « lĎ :w@DÑ ŬʀĮňŨŵĮěŲĎ ĊĎŬ ĊĮģģĮĄŵŁŲďŬ ĊʀëĄĄěŬ ü ĄĎŲŲĎ ĪëŁŲĎ ü ƐďŁōɡ ĄōŇŦŁĎƖĮģĮëňŲ ëĮňŬĮ ŁʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲď. » 
ɳ:ëĪĮĎũ ĊʀëĄŲĎŵũ ɷ CODEV Tours Métropole Val de Loire] 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ  

Le projet du SERM de Touraine accorde une place essentielle au développement des mobilités 
actives et partagées, en cohérence avec les objectifs de transition écologique et de 
ĊďŬĎňĄŁëƐĎŇĎňŲ ŲĎũũĮŲōũĮëŁɠ lʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲď ĎŬŲ ëĮňŬĮ ŦĎňŬďĎ ĊěŬ Łë ĄōňĄĎŦŲĮōň Ċu projet, avec une 
ëŲŲĎňŲĮōň ŦëũŲĮĄŵŁĮěũĎ ŦōũŲďĎ ü ŁʀëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎŬ ĄōňĊĮŲĮōňŬ ĊʀëĄĄěŬ ëŵƖ ĤëũĎŬ ĎŲ ëũũĒŲŬ Ŧōŵũ ŁĎŬ 
piétons et les cyclistes. 

Des ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ŇŵŁŲĮŇōĊëŵƖ ĎƖĮŬŲëňŲŬ ŬĎũōňŲ ũĎňģōũĄďŬ ōŵ ũĎŨŵëŁĮģĮďŬ et de nouveaux pôles 
ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ŬĎũōňŲ ĄũďďŬ ëģĮň ĊʀōģģũĮũ ĊĎŬ ëŇďňëĤĎŇĎňŲŬ ëĊëŦŲďŬ ĎŲ ŬďĄŵũĮŬďŬ ɢ ŬŲëŲĮōňňĎŇĎňŲŬ 
vélos couverts et sécurisés, cheminements piétons et vélos, signalétique renforcée. 
lʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲď ƐďŁō-train fait également partie des principes structurants du projet, avec 
ŁʀōăļĎĄŲĮģ ĊĎ ģëƐōũĮŬĎũ ŁʀĎŇŦōũŲ ĊĎŬ ƐďŁōŬ ĊëňŬ ŁĎŬ ŲũëĮňŬ ĎŲ ĄëũŬ Ċŵ ũďŬĎëŵɡ ŬĎŁōň ŁĎŬ ĄëŦëĄĮŲďŬ ĎŲ 
spécificités des véhicules. 

¯ëũ ëĮŁŁĎŵũŬɡ ŁĎ µD²q ĮňŲěĤũĎ ŦŁĎĮňĎŇĎňŲ ŁĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ Ċŵ ĄōƐōĮŲŵũëĤĎ ĎŲ ĊĎ ŁʀëŵŲōŦëũŲëĤĎ 
ĄōŇŇĎ ĊĎŬ ŬōŁŵŲĮōňŬ ĄōŇŦŁďŇĎňŲëĮũĎŬ ëŵƖ ŲũëňŬŦōũŲŬ Ďň ĄōŇŇŵňɠ lĎŬ ģŵŲŵũŬ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ 
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prévoiront des espaces de stationnement réservés à ces usages, en lien avec les collectivités 
locales et les acteurs de la mobilité partagée. 

lĎ ŇëĲŲũĎ ĊʀōŵƐũëĤĎ ŦũĎňĊ ďĤëŁĎŇĎňŲ ëĄŲĎ ĊĎŬ ũĎŇëũŨŵĎŬ ŬŦďĄĮģĮŨŵĎŬ ģōũŇŵŁďĎŬ ĊëňŬ ŁĎŬ 
ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ĄōŁŁĎĄŲĮƐĎŬɡ ŲĎŁŁĎŬ ŨŵĎ ĄĎŁŁĎ Ċŵ :w@DÑ Ŭŵũ ŁʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ĄƗĄŁëăŁĎ ĊĎ Łë ģŵŲŵũĎ ĪëŁŲĎ 
de Fondettes/Saint-Cyr-sur-lōĮũĎɠ :Ď ŦōĮňŲ ģĎũë ŁʀōăļĎŲ Ċʀŵň ĎƖëŇĎň Ŧarticulier dans les phases 
ultérieures de conception du projet, en lien avec les acteurs locaux concernés. 

 

 

!ŇďŁĮōũĎũ ŁʀëũŲĮĄŵŁëŲĮōň ĊĎŬ ĊĮģģďũĎňŲŬ ŇōĊĎŬ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲ 
¯ëũ ëĮŁŁĎŵũŬɡ Łë ũďŵŬŬĮŲĎ Ċŵ µD²q ĎŬŲ ĄōňĊĮŲĮōňňďĎ Ŧëũ ŵň ŲũëƐëĮŁ Ŭŵũ Łë ŇŵŁŲĮŇōĊëŁĮŲďɡ ĄʀĎŬŲ-à-dire 
ŁʀëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎ ŁʀëũŲĮĄŵŁëŲĮōň ĎňŲũĎ ŁĎŬ ĊĮģģďũĎňŲŬ ŇōĊĎŬ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲɠ :ĎŁë ĊōĮŲ ňōŲëŇŇĎňŲ ŬĎ 
traduire par une amélioration des parkings relais ĎŲ ĊĎŬ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ĎƖĮŬŲëňŲŬɡ ŨŵʀĮŁŬ ŬōĮĎňŲ 
dédiés aux voitures, aux deux-roues ou aux vélos, de leur capacité ainsi que de leur localisation. Or, 
certains participants déplorent le manque de stationnements vélos à proximité des gares.  

@Ď ňōŇăũĎŵŬĎŬ ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ōňŲ ŇĮŬ Ďň ďƐĮĊĎňĄĎ Łë ňďĄĎŬŬĮŲď ĊʀëŇďŁĮōũĎũ ŁʀëũŲĮĄŵŁëŲĮōň ĎňŲũĎ ŁĎŬ 
différents modes de transport pour assurer la réussite du SERM de Touraine. Cette attente en faveur 
ĊʀŵňĎ ŇŵŁŲĮŇōĊëŁĮŲď ģŁŵĮĊĎ ŬʀĎƖŦũĮŇĎ ŲëňŲ Ċŵ ĄŐŲď ĊĎŬ ŵŬëĤers réguliers que des habitants des zones 
périurbaines et rurales, qui dépendent de solutions combinées (voiture + train, vélo + bus, etc.) pour 
se déplacer efficacement. 

Les participants appellent à une reconfiguration ambitieuse des points de correspondance, 
notamment autour des gares ferroviaires et des grands axes routiers, afin de permettre une 
meilleure intégration des différents modes : transports collectifs, mobilités actives, véhicules 
individuels, covoiturage.  

- « Repenser les places de parking aux abords des gares : plus de places pour inciter les personnes à 
laisser leur voiture au parking de la gare. » (Contribution n°62) 

- « :ʀĎŬŲ ŵňĎ ăōňňĎ ĮĊďĎ ĄĎ ŦũōļĎŲ ĊĎ ŇëĮŁŁëĤĎɡ ŇëĮŬ ĎňĄōũĎ ģëŵŲ-ĮŁ Ũŵʀōň ŦŵĮŬŬĎ ĤëũĎũ ňōŬ ƐďŁōŬ ŬëňŬ 
ũĮŬŨŵĎɡ ĎŲ ŨŵʀĮŁ Ɨ ëĮŲ ëŬŬĎƟ ĊĎ ŦŁëĄĎŬ ü ŦũōƖĮŇĮŲď ĊĎŬ ĪëŁŲĎŬɠ » [Rencontre de proximité n°5] 

¯ŁŵŬĮĎŵũŬ ëĄŲĎŵũŬ ëŬŬōĄĮëŲĮģŬ ĎŲ ĄōŁŁĎĄŲĮƐĮŲďŬɡ ĊëňŬ ŁĎŵũŬ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬɡ ĮňŬĮŬŲĎňŲ Ŭŵũ ŁʀĮŇŦōũŲëňĄĎ 
ĊĎ ŁōĄëŁĮŬĎũ ĄĎŬ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ŇŵŁŲĮŇōĊëŵƖ ɯ¯Dqɰ ĊĎ ģëćōň ŬŲũëŲďĤĮŨŵĎɡ Ɨ ĄōŇŦũĮŬ ĊëňŬ ĊĎŬ 
secteurs à forte fréquentation ou dans les zones de transition entre milieu urbain et rural. Ils 
appellent également à une meilleure information voyageurs en temps réel, facilitant les 
correspondances entre différents modes. 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ  
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lĎ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ĎŬŲ ŦĎňŬď ĄōŇŇĎ ŵň ũďŬĎëŵ ĮňŲďĤũď ĊĎ ŇōăĮŁĮŲďŬɡ ĊōňŲ ŁʀĎģģĮĄëĄĮŲď ũĎŦōŬĎ 
sur une articulation renforcée entre les différents modes de transport. Cet objectif se traduit 
ĄōňĄũěŲĎŇĎňŲ Ŧëũ ŁĎ ĊďŦŁōĮĎŇĎňŲ Ċʀŵň ŇëĮŁŁëĤĎ ĊĎ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ŇŵŁŲĮŇōĊëŵƖ ɯ¯Dqɰ ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ 
du territoire. Ces PEM ɷ ŨŵʀĮŁŬ ŬōĮĎňŲ ŬĮŲŵďŬ Ďň ŇĮŁĮĎŵ ŵũăëĮňɡ ŦďũĮŵũăëĮň ōŵ ŁĎ ŁōňĤ ĊĎŬ ĤũëňĊŬ ëƖĎŬ 
routiers ɷ seront conçus pour faciliter les correspondances et encourager le report modal, 
notamment depuis la voiture individuelle vers les transports collectifs. Elle permettra également 
ŁʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲďɡ Ďň ģëƐōũĮŬëňŲ ŁĎŬ ĄōũũĎŬŦōňĊëňĄĎŬ ĎňŲũĎ ĊĮģģďũĎňŲŬ ŇōĊĎŬ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲɡ Ŧëũ 
exemple du train au bus urbain. 

À ce jour, 12 ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ ŬĮŲŵďŬ Ŭŵũ ŁĎ ũďŬĎëŵ ëŵŲōũōŵŲĮĎũ ōňŲ Ċďļü ďŲď ĮĊĎňŲĮģĮďŬɡ ĊōňŲ 8 prévus 
dans le cadre du programme Autoroute Bas Carbone, réalisé par Vinci Autoroutes. Ces 
équipements seront conçus pour accueillir plusieurs usages selon les besoins : arrêts de bus, 
ëăũĮŬ ƐďŁōŬ ŬďĄŵũĮŬďŬɡ ëĮũĎŬ ĊĎ ĄōƐōĮŲŵũëĤĎɡ ōģģũĎŬ ĊʀëŵŲōŦëũŲëĤĎɡ ŦëũĿĮňĤ-relais, signalétique 
intermodale, information voyageurs, cheminements piétons, etc. 

En complément de ces PEM autoroutiers, le projet intègre également des pôles stratégiques hors 
réseau autoroutier, sur le réseau routier secondaire ou autour de gares ferroviaires, afin de mieux 
desservir les zones urbaines et périurbaines. Ces PEM viendront renforcer le maillage territorial 
ĎŲ ĤëũëňŲĮũ ŵňĎ ŇĎĮŁŁĎŵũĎ ëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď Ŧōŵũ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ĪëăĮŲëňŲŬ ĊĎ Łë ŇďŲũōŦōŁĎ ĎŲ ĊĎ ŬĎŬ 
périphéries. 

Dň ŦëũëŁŁěŁĎɡ ŁĎ ŦũōļĎŲ ŦũďƐōĮŲ ŁʀďŁëăōũëŲĮōň ĊʀŵňĎ ģĎŵĮŁŁĎ ĊĎ ũōŵŲĎ ƐďŁō ĎŲ Łë ĄũďëŲĮōň Ŧëũ Łë ŬŵĮŲĎ Ċʀŵň 
réseau vélo SERM, coordonnée avec le déploiement du réseau cyclable métropolitain Vélival, en 
cours de réalisation. Cette stratégie vise à garantir une bonne connectivité entre les réseaux 
cyclables et les infrastructures du SERM. Dès 2027, les gares principales du SERM seront toutes 
ďŨŵĮŦďĎŬ Ċʀabris vélo sécurisés.  

Enfin, ŵňĎ ëŲŲĎňŲĮōň ŦëũŲĮĄŵŁĮěũĎ ŬĎũë ŦōũŲďĎ ü Łë ŨŵëŁĮŲď ĊĎ ŬĎũƐĮĄĎ ĎŲ ü ŁʀĎũĤōňōŇĮĎ ĊĎŬ 
ĄōũũĎŬŦōňĊëňĄĎŬɡ ňōŲëŇŇĎňŲ Ŧëũ ŁĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ĊʀōŵŲĮŁŬ ňŵŇďũĮŨŵĎŬ ģëĄĮŁĮŲëňŲ ŁʀĮňģōũŇëŲĮōň 
ĎŲ ŁʀëĄĄěŬ ëŵƖ ŲũëňŬŦōũŲŬɠ 2 ĄĎ ŲĮŲũĎɡ ŁĎ ĊďŦŁōĮĎŇĎňŲ ŦũōĤũĎŬŬĮģ ĊĎ solutions liées à la plateforme 
JVMalin ĄōňŲũĮăŵĎũë ü ëŇďŁĮōũĎũ ŁʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲď Ŭŵũ ŁĎ ŲĎũũĮŲōĮũĎɠ iVMalin, déjà utilisé comme 
ĄëŁĄŵŁëŲĎŵũ ĊʀĮŲĮňďũëĮũĎ ũďĤĮōňëŁɡ ŦũōŦōŬĎũë ü ĪōũĮƟōň ģĮň ȩȧȩȬ ŵňĎ ăōŵŲĮŨŵĎ Ďň ŁĮĤňĎ ŵňĮŨŵĎ ɯĊëňŬ 
le cadre du dispositif MaaS ɷ Mobility as a Serviceɰ ŦĎũŇĎŲŲëňŲ ĊʀëĄĄďĊĎũ ü ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ titres de 
transport de la région Centre-Val de Loire, y compris le réseau urbain Fil Bleu. Ce dispositif 
facilitera ainsi les correspondances en proposant une expérience de mobilité fluide et 
ĄĎňŲũëŁĮŬďĎɠ :ĎŲŲĎ ëŦŦũōĄĪĎ ŬʀĮňŬĄũĮŲ ŦŁĎĮňĎŇĎňŲ ĊëňŬ Łë ƐōŁōňŲď ĊĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ĊĎ ģëĮũĎ Ċŵ 
µD²q ŵň ŁĎƐĮĎũ ĊĎ ŲũëňŬģōũŇëŲĮōň ĊĎŬ ŵŬëĤĎŬ ëŵ ŬĎũƐĮĄĎ ĊĎ ŁʀëŲŲũëĄŲĮƐĮŲď Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎɠ 
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Diverses autres préoccupations exprimées 

Le déplacement de la gare de Saint-Antoine-du-Rocher 

Au-ĊĎŁü ĊĎŬ ŲĪďŇëŲĮŨŵĎŬ ũďĄŵũũĎňŲĎŬ ŁĮďĎŬ ü Łë ĊĎŬŬĎũŲĎɡ ëŵƖ ģũďŨŵĎňĄĎŬ ōŵ ü ŁʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲďɡ 
plusieurs préoccupations plus spécifiques ont été exprimées lors des rencontres de proximité. 
Parmi elles, la question du devenir de la gare de Saint-Antoine-du-Rocher a suscité des 
interrogations, notamment concernant son déplacement envisagé dans le cadre du projet. Certains 
ĪëăĮŲëňŲŬ ōňŲ ĎƖŦũĮŇď ŁĎŵũ ëŲŲëĄĪĎŇĎňŲ ü ŁʀĎŇŦŁëĄĎŇĎňŲ ëĄŲŵĎŁ ĊĎ Łë ĤëũĎɡ ŲëňĊĮŬ ŨŵĎ ĊʀëŵŲũĎŬ ōňŲ 
ŬōŵŁĮĤňď ŁʀĮňŲďũĒŲ ŦōŲĎňŲĮĎŁ Ċʀŵň ňōŵƐĎŁ Ďmplacement, jugé plus accessible pour les habitants de la 
commune. 

 

²ďŦōňŬĎ ĊĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ  

Le déplacement de la halte de Saint-Antoine du Rocher a été proposé pour rapprocher cette halte 
Ċŵ ăōŵũĤɡ Ŧōŵũ Łë ģëĮũĎ ĤëĤňĎũ Ďň ëŲŲũëĄŲĮƐĮŲďɠ lĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ŦũĎňňĎňŲ ëĄŲĎ ĊĎ 
ŁʀëŲŲëĄĪĎŇĎňŲ ĊĎŬ ĄĮŲōƗĎňŬ ü ŁʀĎŇŦŁëĄĎŇĎňŲ ëĄŲŵĎŁ ĎŲ ĊďĄĮĊĎňŲ ĊĎ ňĎ ŦëŬ Ŧōŵũsuivre ce projet, et 
ĄōňĄĎňŲũĎũ ŁĎŬ ĎģģōũŲŬ Ŭŵũ ŁʀëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎ Łë ĪëŁŲĎ ëĄŲŵĎŁŁĎɠ 

 

Une attention aux personnes à mobilité réduite 
lë ŨŵĎŬŲĮōň ĊĎ ŁʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ëŵƖ ŲũëňŬŦōũŲŬ Ŧōŵũ ŁĎŬ ŦĎũŬōňňĎŬ ü ŇōăĮŁĮŲď ũďĊŵĮŲĎ ɯ¯q²ɰ ë ďŲď 
soulevée à plusieurs reprises au cours de la concertation, aussi bien dans les contributions écrites 
que lors des échanges en rencontres de proximité. Ces interƐĎňŲĮōňŬ ŲďŇōĮĤňĎňŲ ĊʀŵňĎ 
ŦũďōĄĄŵŦëŲĮōň ũďĎŁŁĎ Ŧōŵũ ŨŵĎ ŁĎ ģŵŲŵũ ũďŬĎëŵ Ċŵ µD²q ĤëũëňŲĮŬŬĎ ŁʀëŵŲōňōŇĮĎɡ Łë ŬďĄŵũĮŲď ĎŲ Łë 
dignité des personnes en situation de handicap ou de perte de mobilité. 

- « Le futur réseau doit être pensé pour tout le monde. Une personne en fauteuil roulant ou avec une 
ĄëňňĎ ĊōĮŲ ŦōŵƐōĮũ ŬĎ ĊďŦŁëĄĎũ ŬĎŵŁĎɡ Ďň ŲōŵŲĎ ŬďĄŵũĮŲď ĎŲ ëƐĎĄ ĊĮĤňĮŲďɡ ĄōŇŇĎ ňʀĮŇŦōũŲĎ ŨŵĎŁ ĄĮŲōƗĎňɠ 
» [Rencontre de proximité n°4] 

Des habitants ont souligné les limites du système actuel, notamment les difficultés à embarquer 
ĊëňŬ ĄĎũŲëĮňŬ ĄëũŬ ²ďŇĮ Ŧëũ ŇëňŨŵĎ ĊĎ ũëŇŦĎŬ ëĊëŦŲďĎŬ ōŵ ĊĎ ŦŁëĄĎŬ ĊĮŬŦōňĮăŁĎŬɠ lʀëũũĮƐďĎ ĊĎ 
nouveaux véhicules a toutefois été saluée comme un levier de progrès, en particulier grâce à 
ŁʀĮňŬŲëŁŁëŲĮōň ĊʀďŁďƐëŲĎŵũŬ ďŁĎĄŲũĮŨŵĎŬ ňďĄĎŬŬĮŲëňŲ ŁʀĮňŲĎũƐĎňŲĮōň Ċŵ ĄōňĊŵĄŲĎŵũɠ 

Plusieurs propositions concrètes ont été formulées par les participants afin de renforcer 
ŁʀĮňĄŁŵŬĮƐĮŲď Ċŵ ŬƗŬŲěŇĎ ɢ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ĊĎ ăëŁĮŬĎŬ ŬōňōũĎŬ ü ŁʀōŵƐĎũŲŵũĎ ĊĎŬ ŦōũŲĎŬ Ŧōŵũ ŁĎŬ 
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voyageurs déficients visuels, amélioration de la signalétique au sol dans les gares, accès autonome 
ëŵƖ ŲũëĮňŬ ŬëňŬ ëŬŬĮŬŲëňĄĎ ōăŁĮĤëŲōĮũĎɡ ōŵ ĎňĄōũĎ ĮňŲďĤũëŲĮōň ĊʀĮňĊĮĄëŲĎŵũŬ ĊʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ĊëňŬ ŁĎŬ 
outils numériques de type MaaS. 

- « Avoir un MaaS qui donne des indications sur l'accessibilité PMR. » (Contribution n°147) 
- « Avoir sur les portes des trains des balises sonores à l'ouverture des portes pour indiquer la position de 

la porte pour les PMR. » (Contribution n°148) 
- « Idéalement, l'accès aux trains est possible aux PMR de manière autonome (pas besoin d'une 

assistance) avec signalisation au sol bien visible pour l'attente du train. » (Contribution n°143) 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ  

Ce sujet est bien intégré dans la démarche du SERM de Touraineɠ lʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď Ċŵ ũďŬĎëŵ ĊĎ 
transport pour les personnes à mobilité réduite constitue un axe prioritaire du projet SERM de 
Touraine. Les autorités organisatrices et transporteurs du territoire veillent à garantir que les 
ĮňģũëŬŲũŵĄŲŵũĎŬ ĎŲ ŁĎŬ ŬĎũƐĮĄĎŬ ŦũōŦōŬďŬ ũďŦōňĊĎňŲ ëŵƖ ňōũŇĎŬ ĊʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ŁĎŬ ŦŁŵŬ 
exigeantes, en particulier celles prévues par le Code des transports et la réglementation sur les 
Établissements Recevant du Public. 

Une feuille de route plus globale Ŭŵũ ŁʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ĎŬŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ Ďň ĄōŵũŬ ĊĎ ũďëŁĮŬëŲĮōňɡ ëĄŲëňŲ 
des principes pour permettre ŁʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ĊëňŬ ŁĎŬ ĄëũŬɡ ŲũëĮňŬ, gares ĎŲ ŦŐŁĎŬ ĊʀďĄĪëňĤĎŬ Ċŵ 
futur réseau SERM, selon les normes nationales. lʀĎňŬĎŇăŁĎ Ċŵ ũďŬĎëŵ ŬĎũë progressivement mis 
en accessibilitéɡ Ďň ŬʀĮňŬŦĮũëňŲ ĊĎŬ ďŁďŇĎňŲŬ exprimés dans le SDAP régional. Par ailleurs, le 
développement de la plateforme numérique JVMalin, qui intégrera progressivement des 
fonctionnalités de type Mobility as a Service ɯqëëµɰɡ ŦĎũŇĎŲŲũë ĊʀëģģĮĄĪĎũ ĊĎŬ ĮňģōũŇëŲĮōňŬ Ŭŵũ 
ŁʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ĊĎŬ ŁĮĤňĎŬɡ ĤëũĎŬ ĎŲ ƐďĪĮĄŵŁĎŬ ĊĮũĎĄŲĎŇĎňŲ ĊëňŬ ŁĎ ĄëŁĄŵŁëŲĎŵũ ĊʀĮŲĮňďũëĮũĎŬɠ :ĎŲŲĎ 
ĮňňōƐëŲĮōň ƐĮŬĎũë ü ģëĄĮŁĮŲĎũ ŁʀëňŲĮĄĮŦëŲĮōň ĊĎŬ ĊďŦŁëĄĎŇĎňŲŬ Ŧōŵũ ŁĎŬ ŵŬëĤĎũŬ Ďň ŬĮŲŵëŲĮōň ĊĎ 
handicap. 

 

qëĮňŲĎňĮũ ŵňĎ ĄōŇŇŵňĮĄëŲĮōň ĄōňŲĮňŵĎ ĎŲ ŦũďĄĮŬĎ Ŭŵũ ŁʀëƐëňĄďĎ Ċŵ ŦũōļĎŲ 

Au cours de la concertation, de nombreux participants ont salué la qualité des dispositifs mis en 
ťŵƐũĎ Ŧōŵũ ĮňģōũŇĎũ ĎŲ ĮŇŦŁĮŨŵĎũ ŁĎŬ ĪëăĮŲëňŲŬ ɢ ŬĮŲĎ ĮňŲĎũňĎŲ ĊďĊĮďɡ ĊōĄŵŇĎňŲŬ ĊĎ ƐŵŁĤëũĮŬëŲĮōňɡ 
rencontres de proximité, etc. Ces efforts ont été jugés utiles pour rendre compréhensible un projet 
perçu comme ambitieux et parfois complexe dans ses composantes techniques. 

En complément, plusieurs habitants et acteurs institutionnels ont exprimé une attente forte : que 
Łë ĊƗňëŇĮŨŵĎ ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ŬĎ ŦōŵũŬŵĮƐĎ ëŵ-delà de la concertation initiale. Il a ainsi été souligné 
que le bon déroulement du projet repose en partie sur la capacité des ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ü ŇëĮňŲĎňĮũ 
ŵňĎ ĄōŇŇŵňĮĄëŲĮōň ŲũëňŬŦëũĎňŲĎɡ ëĄĄĎŬŬĮăŁĎ ĎŲ ũďĤŵŁĮěũĎ ŲōŵŲ ëŵ ŁōňĤ ĊĎ Ŭë ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎɠ :ĎŲŲĎ 
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exigence concerne aussi bien les avancées du calendrier, les arbitrages techniques que les impacts 
territoriaux concrets.  

- « Pour que le projet reste crédible, il faut que les citoyens soient informés à chaque étape. Pas dans un 
ļëũĤōň ŲĎĄĪňĮŨŵĎɡ ŇëĮŬ ĊëňŬ ŵň ŁëňĤëĤĎ ĄŁëĮũɡ Ũŵʀōň ĄōŇŦũĎňĊ ŲōŵŬɠ » [Rencontre de proximité n°6] 

- « :Ď ŬĎũëĮŲ ăĮĎň ŨŵʀĮŁ Ɨ ëĮŲ ŵň ŬĮŲĎ ũďĤŵŁĮěũĎŇĎňŲ ŇĮŬ ü ļōŵũɡ ëƐĎĄ ŁĎŬ ďŲëŦĎŬ ģũëňĄĪĮĎŬɡ ŁĎŬ ĊďĄĮŬĮōňŬ ŦũĮŬĎŬɡ 
ŁĎŬ ŦũōĄĪëĮňĎŬ ũďŵňĮōňŬɠɠɠ !ŵļōŵũĊʀĪŵĮɡ ĄʀĎŬŲ ŲũōŦ Ċŵũ ĊĎ ŬŵĮƐũĎ ëƐĎĄ ŲōŵŬ ŁĎŬ ŦũōļĎŲŬ ŨŵĮ ŬĎ ĊďũōŵŁĎňŲ Ŭŵũ 
le territoire. » [Rencontre de proximité n°6] 

:ĎũŲëĮňŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ōňŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ ĮňŬĮŬŲď Ŭŵũ Łë ňďĄĎŬŬĮŲď ĊʀëĊëŦŲĎũ ŁĎŬ ģōũŇëŲŬ ĎŲ ĄëňëŵƖ ĊĎ 
communication aux publics concernés : courriers papier, affichages en gares, outils numériques 
ŬĮŇŦŁĎŬ ĊʀëĄĄěŬɡ ōŵ ĎňĄōũĎ ũĎŁëĮŬ ƐĮë ŁĎŬ ĄōŁŁĎĄŲĮƐĮŲďŬ ĎŲ ëĄŲĎŵũs de terrain. Quelques suggestions 
ōňŲ ŦōũŲď Ŭŵũ Łë ŲĎňŵĎ ĊʀďƐěňĎŇĎňŲŬ ũďĤŵŁĮĎũŬ ĊʀĮňģōũŇëŲĮōňɡ ōŵ Łë ĄũďëŲĮōň Ċʀŵň ăŵŁŁĎŲĮň 
ĊʀëƐëňĄĎŇĎňŲ Ċŵ ŦũōļĎŲɠ 

La plupart des cahiers ĊʀëĄŲĎŵũŬ ĮňŬĮŬŲĎňŲ Ŭŵũ Łë ňďĄĎŬŬĮŲď ĊĎ ĄëĊũĎũ ŁĎŬ ģŵŲŵũŬ ŲĎŇŦŬ ĊĎ ĊĮëŁōĤŵĎɡ 
en clarifiant dès le départ les marges de concertation effectives et les échelles territoriales 
ŦĎũŲĮňĎňŲĎŬɡ ňōŲëŇŇĎňŲ ĊëňŬ ŵň ŬōŵĄĮ ĊĎ ŁĮŬĮăĮŁĮŲď ĎŲ ĊʀĎģģĮĄëĄĮŲď Ċŵ ĊĮëŁōĤŵĎ Ŧŵălic. 

- « @ďģĮňĮũ Ďň ëŇōňŲɡ ëƐĎĄ ŁʀëĮĊĎ Ċŵ :DµD² ĎŲ ĊĎŬ :w@DÑɡ ŵňĎ ŬŲũëŲďĤĮĎ ĊĎ ĄōňĄĎũŲëŲĮōň Ŧōŵũ ŇĎŲŲũĎ Ďň 
ũďĄĮŲ ŁĎŬ µD²q ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ ŁōĄëŁĎ ĎŲ ũďĤĮōňëŁĎɠ :ĮũĄōňŬĄũĮũĎ ŁĎ ŦďũĮŇěŲũĎ ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň Ďň ĊďģĮňĮŬŬëňŲ 
dès le départ les choix qui seront concertés, et en les communiquant clairement aux populations. 
Organiser la concertation aux bonnes échelles territoriales en allant au plus près des réalités vécues 
des usagers et de leurs bassins de mobilité, des deux métropoles et des EPCI inclus dans les 
périmètres. » ɳ:ëĪĮĎũ ĊʀëĄŲĎŵũ Ċŵ :DµD² :Ñ!L] 
 
 
 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ  

lĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ŦëũŲëĤĎňŲ ŦŁĎĮňĎŇĎňŲ ŁʀōăļĎĄŲĮģ ĊʀëŬŬŵũĎũ ŵňĎ 
ĮňģōũŇëŲĮōň ĄŁëĮũĎɡ ũďĤŵŁĮěũĎ ĎŲ ëĄĄĎŬŬĮăŁĎ ŲōŵŲ ëŵ ŁōňĤ Ċŵ ŦũōļĎŲɠ lʀďĄōŵŲĎ ĎŲ ŁĎ ĊĮëŁōĤŵĎ ëƐĎĄ ŁĎŬ 
ĄĮŲōƗĎňŬ ŬōňŲ ëŵ Ąťŵũ ĊĎ Łë ĊďŇëũĄĪĎ ĎňĤëĤďĎɡ ĎŲ ĄĎŲŲĎ ëŇăĮŲĮōň ňĎ ŬʀëũũĒŲĎ ŦëŬ ëƐĎĄ Łë ŦĪëŬĎ 
formelle de concertation. 

- En ce sens, plusieurs actions concrètes sont prévues ou déjà engagées : lʀëĄŲŵëŁĮŬëŲĮōň Ċŵ 
site internet du projet, qui continuera de centraliser les documents de référence, les 
actualités du projet, les réponses aux questions fréquentes et les supports pédagogiques. 

- lĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ĊʀōŵŲĮŁŬ ňŵŇďũĮŨŵĎŬ ëĄĄĎŬŬĮăŁĎŬɡ ü ŲũëƐĎũŬ ňōŲëŇŇĎňŲ ŁĎ ĊďŦŁōĮĎŇĎňŲ 
du MaaS JV Malinɡ ŨŵĮ ĮňŲďĤũĎũë ŵňĎ ĮňŲĎũģëĄĎ ŵňĮŨŵĎ ŦĎũŇĎŲŲëňŲ ĊʀĮňģōũŇĎũ ŁĎŬ ŵŬëĤĎũŬ Ŭŵũ 
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ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎ ŁʀōģģũĎ ĊĎ ŇōăĮŁĮŲď ɯũďŬĎëŵƖ ũďĤĮōňëŵƖɡ ŲũëňŬŦōũŲŬ ŵũăëĮňŬɡ ĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲďɰ ü 
compter de fin 2025. 

- La coordination avec les partenaires institutionnels (EPCI, Région, Syndicat des mobilités 
de Touraine, etc.) pour relayer les informations localement, via leurs canaux de 
communication (bulletins municipaux, réseaux sociaux, affichages...). 

DňģĮňɡ ŁĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ƐĎĮŁŁĎũōňŲ ü ĤëũëňŲĮũ ŵňĎ ŁĮŬĮăĮŁĮŲď ĊĎŬ ģŵŲŵũŬ ĊĮŬŦōŬĮŲĮģŬ ĊĎ 
concertation ou de participation, en clarifiant les marges de décision ouvertes au débat, les 
modalités de dialogue et les résultats attendus, dans la continuité des recommandations 
exprimées notamment par divers acteurs institutionnels.  

La concertation qui vient de se dérouler est une première pierre de cycles de concertations à venir 
ɢ ü ĄĪëŨŵĎ ŦũōļĎŲ ĊʀĮňģũëŬŲũŵĄŲŵũĎ ĮŇŦōũŲëňŲɡ ŵňĎ ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ŦŵăŁĮŨŵĎ ŬĎũë ōũĤëňĮŬďĎ, dans 
ŁʀĎŬŦũĮŲ ĊĎ ĄĎŁŁĎ ģëĮŲĎ Ŧōŵũ Łë ũďōŵƐĎũŲŵũĎ ĊĎ Łë ĤëũĎ ĊĎ VōňĊĎŲŲĎŬ µëĮňŲ-Cyr-sur-Loire 

 

Solidifier la gouvernance du projet  
¯ëũŇĮ ŁĎŬ ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ĄĮŲōƗĎňňĎŬ ĎŲ ŁĎŬ ĄëĪĮĎũŬ ĊʀëĄŲĎŵũŬɡ ŦŁŵŬĮĎŵũŬ ōňŲ ŇĮŬ Ďň ŁŵŇĮěũĎ ŵň ăĎŬōĮň 
de transparence et de clarification autour de la gouvernance du SERM de Touraine. Les participants 
ont notamment exprimé leur intérêt pour une meilleure compréhension des rôles respectifs des 
différentes institutions impliquées dans la conduite du projet, ainsi que des modalités de prise de 
décision. 

- « wň ŬĎňŲ ŨŵʀĮŁ Ɨ ë ŵňĎ ăōňňĎ ƐōŁōňŲď ĤďňďũëŁĎ ëŵŲōŵũ Ċŵ ŦũōļĎŲɡ ŇëĮŬ ĮŁ ģëŵŲ ëăŬōŁŵŇĎňŲ ŵňĎ ĤōŵƐĎũňëňĄĎ 
lisible pour que les décisions ne se perdent pas dans les tuyaux administratifs. » [Rencontre de 
proximité n°4] 

:ĎũŲëĮňŬ ĄũëĮĤňĎňŲ Ũŵʀŵň ŦũōļĎŲ ĊĎ ĄĎŲŲĎ ëŇŦŁĎŵũɡ ĮŇŦŁĮŨŵëňŲ ŵňĎ ŦŁŵũëŁĮŲď ĊʀďĄĪĎŁŁĎŬ ŲĎũũĮŲōũĮëŁĎŬ ĎŲ 
ĊʀëĄŲĎŵũŬ ɯ²ďĤĮōňɡ D¯:^ɡ ĊďŦëũŲĎŇĎňŲŬɡ ōŦďũëŲĎŵũŬ ĊĎ ŲũëňŬŦōũŲɡ EŲëŲɠɠɠɰɡ ňĎ ŦôŲĮŬŬĎ Ċʀŵň ŦĮŁōŲëĤĎ 
éclaté ou peu lisible, susceptible de nuire à sa mise Ďň ťŵƐũĎ ĎģģĎĄŲĮƐĎɠ lë ŇĮŬĎ Ďň ŦŁëĄĎ ĊʀŵňĎ 
gouvernance solide, lisible, partagée et dotée de moyens dédiés est donc apparue comme un enjeu 
fondamental de réussite du projet aux yeux de nombreux contributeurs. 

Plusieurs propositions concrètes ont été avancées pour structurer cette gouvernance, notamment 
Ŧëũ ŁĎ ăĮëĮŬ Ċʀŵň ĤũōŵŦĎŇĎňŲ ĊʀĮňŲďũĒŲ ŦŵăŁĮĄ ɯW^¯ɰ ŨŵĮ ŦĎũŇĎŲŲũëĮŲ ĊʀëŬŬōĄĮĎũ ŬōŵŦŁĎŇĎňŲ ŁĎŬ ëĄŲĎŵũŬ 
publics, les opérateurs de mobilité, voire certains partenaires économiques ou citoyens, dans un 
cadre stable et opérationnel. Certains appellent également à renforcer la concertation entre 
métropoles, départements et intercommunalités, pour garantir que les spécificités locales soient 
bien prises en compte à chaque étape du projet. 
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- « lĎ :w@DÑ ŬŵĤĤěũĎ ŨŵĎ Łë ĤōŵƐĎũňëňĄĎ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ŬʀĎģģĎĄŲŵĎ ü ŲũëƐĎũŬ Łë ģōũŇëŲĮōň Ċʀŵň W^¯ɠ 
lë ŁëũĤĎ ƐëũĮďŲď ĊʀëĄŲĎŵũŬ ŨŵʀĮŁ ŦĎŵŲ ŇōăĮŁĮŬĎũɡ Ŭë ŬōŵŦŁĎŬŬĎ ĊʆōũĤëňĮŬëŲĮōň ĎŲ ĊĎ ģōňĄŲĮōňňĎŇĎňŲ Ďň ģëĮŲ 
la solution la plus adaptée pour porter ce projet. » [CëĪĮĎũ ĊʀëĄŲĎŵũ du CODEV Tours Métropole Val 
de Loire] 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ  

lë ĤōŵƐĎũňëňĄĎ Ċŵ ŦũōļĎŲ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎ ĎŬŲ ŵň ŬŵļĎŲ ĄĎňŲũëŁ ĮĊĎňŲĮģĮď ĊěŬ ŁʀëŇōňŲ ĊĎ Łë 
démarche, compte tenu du nombre et de la diversité des partenaires concernés. Le projet est 
piloté par la Région Centre-Val de Loire, Tours Métropole Val de Loire et le Syndicat des Mobilités 
de Touraine, en lien étroit avec lʀDŲëŲɡ les collectivités locales concernées (EPCI, Département 
Ċʀ^ňĊũĎ-et-Loire), ainsi que les ĤĎŬŲĮōňňëĮũĎŬ ĊʀĮňģũëŬŲũŵĄŲŵũĎ (SNCF Réseau, SNCF Voyageurs, 
Autoroutes, etc.). 

¾ňĎ ďŲŵĊĎ ŬŦďĄĮģĮŨŵĎ Ŭŵũ Łë ĤōŵƐĎũňëňĄĎ ĎŬŲ Ďň ĄōŵũŬ Ŧōŵũ ĊďŲĎũŇĮňĎũ ŁĎ ŇōĊĎ ĊʀōũĤëňĮŬëŲĮōň ŁĎ 
ŦŁŵŬ ëĊëŦŲď ü Łë ĄōňĊŵĮŲĎ ĎŲ ü Łë ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ Ċŵ µD²q ĊëňŬ Łë ĊŵũďĎɠ :ĎŲŲĎ ďŲŵĊĎ ĮňŲěĤũĎ ŁĎŬ 
retours issus de la concertation, notamment les propositions de crďëŲĮōň Ċʀŵň ĤũōŵŦĎŇĎňŲ 
ĊʀĮňŲďũĒŲ ŦŵăŁĮĄ ɯW^¯ɰ ōŵ Ċʀŵn syndicat mixteɠ lʀōăļĎĄŲĮģ ĎŬŲ ĊĎ ĤëũëňŲĮũ ɢ 

- ŵňĎ ĎģģĮĄëĄĮŲď ōŦďũëŲĮōňňĎŁŁĎ ĊëňŬ Łë ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ ĊĎŬ ëĄŲĮōňŬ ɣ 
- une coordination fluide entre tous les niveaux de collectivités impliquées ; 
- une représentation équilibrée des territoires concernés ; 
- et une lisibilité des responsabilités vis-à-vis du grand public. 

DňģĮňɡ Łë ģŵŲŵũĎ ĤōŵƐĎũňëňĄĎ ŬʀëŦŦŵĮĎũë Ŭŵũ ĊĎŬ ōŵŲĮŁŬ ĊĎ ŦĮŁōŲëĤĎ ŦëũŲëĤďŬ ĎŲ ĊĎŬ ĮňŬŲëňĄĎŬ ĊĎ 
ĊĮëŁōĤŵĎɡ ëģĮň ĊĎ ĤëũëňŲĮũ ŵňĎ ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ ŦũōĤũĎŬŬĮƐĎɡ ĄōňĄĎũŲďĎ ĎŲ ëĊëŦŲďĎ ëŵƖ ũďëŁĮŲďŬ Ċŵ 
ŲĎũũĮŲōĮũĎɠ :ĎŬ ĊĮŬŦōŬĮŲĮģŬ ŬĎũōňŲ ŦũďŬĎňŲďŬ ŦŵăŁĮŨŵĎŇĎňŲ ĊěŬ Ũŵʀils auront été stabilisés, dans un 
souci de transparence et de pédagogie. 

Les sc®narios ¨ lô®tude : perceptions et pr®f®rences 

¨ lôissue de la concertation 
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Rappel des scénarios  

 

Scénario 1 : lʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ŲũëĮňŬ ĊďŦŁōƗďŬ ĊëňŬ ŁĎ ĄëĊũĎ Ċŵ SERM de convergent vers la gare de 
Tours-Centre, impliquant une refonte complète ĊĎ Łë ĤëũĎ ü ŲũëƐĎũŬ ŁʀëŵĤŇĎňŲëŲĮōň Ċŵ ňōŇăũĎ ĊĎ 
trains. 

Scénario 2 : Les flux ferroviaires sont répartis entre les gares de Tours-Centre et la gare de Tours-
Verdun, également créé dans le scénario 1. Des liaisons directes sont créées entre Saumur et Blois, 
ainsi quʀĎňŲũĎ Château-du-Loir et Bléré, desservant la Métropole par Saint-Pierre-des-Corps et 
Tours-Verdun pour certains trains, ou paũ ŁʀŵňĎ ĊĎ ĄĎŬ ĤëũĎŬ ĎŲ Tours-Centre pour les trains ayant 
Tours-Centre pour terminus. 

Répartition des choix des scénarios soumis à concertation  
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µŵũ ŁʀĎňŬĎŇăŁĎ ĊĎŬ ĄōňŲũĮăŵŲĮōňŬ ĎƖŦũĮŇďĎŬ ü ĄĎ ŬŵļĎŲ ëŦũěŬ ŁĎĄŲŵũĎ Ċŵ ĊōŬŬĮĎũ ĊĎ ĄōňĄĎũŲëŲĮōňɡ 
48 % des participants se sont prononcés en faveur du scénario 2, 28 ʮ ňʀōňŲ ŦëŬ ĎƖŦũĮŇď ĊĎ 
préférence nette entre les deux options, et 24 % ont soutenu le scénario 1. Ce résultat traduit un 
intérêt marqué pour une organisation plus distribuée du réseau, pensée comme plus robuste et 
évolutive face aux contraintes de capacité de la gare de Tours-Centre. Le scénario 2 a également 
bénéficié de lʀëĊĪďŬĮōň ĊʀŵňĎ ŦëũŲĮĎ Ċŵ ŦŵăŁĮĄ Ŧōŵũ Ŭë ĄëŦëĄĮŲď ü ĊďŬëŲŵũĎũ ŁĎ ĄĎňŲũĎ-ville et proposer 
un maillage élargi du territoire. Toutefois, la liaison Château-du-Loir ɷ Bléré, initialement prévue 
dans ce scénario, a suscité plusieurs interrogations sur sa pertinence . Les retours recueillis auprès 
des citoyens comme des élus ont en effet montré une préférence claire pour un maintien des 
liaisons directes vers Tours, jugées plus utiles et cohérentes avec les pratiques de mobilité 
actuelles, plutôt que pour une liaison traversante entre Château-du-Loir et Bléré. 

Enfin, les échanges avec les citoyens, notamment lors des rencontres de proximité, ont permis de 
ģëĮũĎ ďŇĎũĤĎũ ŁʀĎŬŨŵĮŬŬĎ Ċʀŵň ŲũōĮŬĮěŇĎ ŬĄďňëũĮō ëŁŲĎũňëŲĮģɠ :ĎŁŵĮ-ci chercherait à composer avec les 
deux gares TGV existantes (Tours-Centre et Saint-Pierre-des-:ōũŦŬɰɡ ëģĮň ĊʀōģģũĮũ ŵňĎ ŇōňŲďĎ Ďň 
puissance plus rapide du SERM tout en optimisant les investissements. Il verrait également le 
maintien de la liaison directe présentée dans le scénario 2 entre Blois et Saumur, soutenue par les 
citoyens, et la suppression de la liaison directe  Château-du-Loir - Bléré, remplacée par deux lignes 
Tours-Chateau du Loir et Tours-Bléré par la gare de Tours Centre, comme proposé dans le scénario 
1. µĮ ĄĎ ŬĄďňëũĮō Ȫ ňʀë ŦëŬ ďŲď ģōũŇĎŁŁĎŇĎňŲ ŦũōŦōŬď ĊëňŬ ŁĎ ĊōŬŬĮĎũ ĊĎ ĄōňĄĎũŲëŲĮōňɡ Ŭë ģōũŇŵŁëŲĮōň 
par les participants démontre un intérêt pour une solution hybride, équilibrant logique de 
ĄĎňŲũëŁĮŬëŲĮōň ĎŲ ĊĮŬŲũĮăŵŲĮōň ĊĎŬ ģŁŵƖ ģĎũũōƐĮëĮũĎŬ ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ Ċe la métropole tourangelle. 

Scénario 1  
Le premier scénario séduit une partie des contributeurs, notamment ceux résidant dans la 
ŇďŲũōŦōŁĎ ĊĎ »ōŵũŬɡ Ŧōŵũ Ŭë ŁĮŬĮăĮŁĮŲď ĎŲ Ŭë ŬĮŇŦŁĮĄĮŲď ĊʀŵŬëĤĎɠ lë ĄĎňŲũëŁĮŬëŲĮōň ĊĎ ŲōŵŬ ŁĎŬ ģŁŵƖ Ďň ŵň 
point unique est perçue comme un atout pour faciliter les correspondances entre les différents 
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modes (train, tramway, cars régionaux, vélos, etc.), en particulier pour les actifs ou les lycéens 
arrivant en gare de Tours pour ensuite rejoindre leur établissement via le tramway. 

- « Le scénario 1, au-delà d'être beaucoup plus facile, rapide et moins coûteux, permet d'avoir la gare de 
Tours centre comme point central multimodal (avec les trains grandes vitesses, les bus régionaux et 
nationaux type Flixbus, les locations de vélo et autre covoiturage). » (Contribution n°39) 

- « Pour la scolarité de nos lycéens, qui vivent à la campagne, le fait de pouvoir arriver à Tours centre est 
préférable pour ensuite pouvoir prendre le Tram. » (Contribution n°53) 

:ĎŦĎňĊëňŲɡ ĄĎũŲëĮňŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ŦōĮňŲĎňŲ ŁĎŬ ŁĮŇĮŲĎŬ ŬŲũŵĄŲŵũĎŁŁĎŬ Ċʀŵň ŲĎŁ ŇōĊěŁĎɡ ňōŲëŇŇĎňŲ ŁĎŬ 
ũĮŬŨŵĎŬ ĊĎ ŬëŲŵũëŲĮōň Ċŵ ňťŵĊ ģĎũũōƐĮëĮũĎ ĊĎ »ōŵũŬ-Centre à moyen ou long terme, ainsi que les 
ĄōňŬďŨŵĎňĄĎŬ ŦōŲĎňŲĮĎŁŁĎŬ ĊʀŵňĎ ëăŬĎňĄĎ ĊĎ ĊĮƐĎũŬĮģĮĄëŲĮōň ĊĎŬ ŦōĮňŲŬ ĊʀĎňŲũďĎ ĊëňŬ ŁĎ ũďŬĎëŵ Ďň 
ĄëŬ ĊʀĮňĄĮĊĎňŲɠ 

- « Risque de saturation de la gare terminus de Tours à moyen et long terme avec ce projet ? Faut-il 
répartir les flux ? Sinon, plus logique de tout centraliser pour limiter les ruptures de charge. » 
(Contribution n°69) 

Par ailleurs, plusieurs habitants ont exprimé leurs difficultés à se projeter dans le scénario 2, en 
ũëĮŬōň ĊʀŵňĎ ŇďĄōňňëĮŬŬëňĄĎ ĊĎ Łë ģŵŲŵũĎ ĤëũĎ ĊĎ »ōŵũŬ-Verdun. Ne pouvant pas visualiser 
concrètement cette nouvelle infrastructure et ses connexions avec les autres modes, certains ont 
préféré se tourner vers le scénario 1, jugé plus concret et immédiatement compréhensible car 
reposant sur un équipement existant et déjà familier. 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ  

Le scénario 1 présente en effet une grande lisibilité pour les usagers, notamment en termes de 
ĄōũũĎŬŦōňĊëňĄĎŬ ĎŲ ĊʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ĊĮũĎĄŲĎ ëŵ Ąťŵũ ĊĎ Łë ƐĮŁŁĎ ĊĎ »ōŵũŬɠ :ĎŦĎňĊëňŲɡ ĮŁ 
nécessiterait une transformation importante du faisceau ferroviaire en gare de Tours-Centre, ce 
qui pose des enjeux techniques et capacitaires majeurs. lĎ ŦĪëŬëĤĎ ĊĎ ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ ĎŬŲ 
ďĤëŁĎŇĎňŲ ŦŁŵŬ ĄōŇŦŁĎƖĎɡ ũĎŦōũŲëňŲ Łë ĊĎŬ ďĄĪďëňĄĎŬ ŦŁŵŬ ŁōĮňŲëĮňĎŬ Łë ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ Ċŵ µD²qɠ 

Cette option a donc été examinée avec attention dans les études préalables. Si elle présente 
certains atouts évidents pour les voyageurs, elle soulève aussi des interrogations sur sa capacité 
à absorber durablement la croissance des flux et à offrir la robŵŬŲĎŬŬĎ ëŲŲĎňĊŵĎ Ċʀŵň ũďŬĎëŵ 
métropolitain à long terme. Ces éléments ne remettent pas en cause la pertinence du scénario 1, 
ŇëĮŬ ļŵŬŲĮģĮĎňŲ ŨŵĎ ĊʀëŵŲũĎŬ ŬōŁŵŲĮōňŬɡ ŦŁŵŬ ďŨŵĮŁĮăũďĎŬ ĎŲ ĊĮƐĎũŬĮģĮďĎŬɡ ŬōĮĎňŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ ďŲŵĊĮďĎŬ 
en parallèle, afin de disposer ĊʀŵňĎ ƐĮŬĮōň ĄōŇŦŁěŲĎ ĊĎŬ ŦōŬŬĮăĮŁĮŲďŬ ōģģĎũŲĎŬ ëŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎɠ 

2 ĄĎ ŬŲëĊĎ ĊʀëƐëňĄĎŇĎňŲ ĊĎŬ ďŲŵĊĎŬɡ ŁĎ ĄōŹŲ Ċŵ ŬĄďňëũĮō ȩ ňʀëŦŦëũëĲŲ ŦëŬ ŬĎňŬĮăŁĎŇĎňŲ ĊĮģģďũĎňŲ 
ĊĎ ĄĎŁŵĮ Ċŵ ŬĄďňëũĮō Ȩɠ Dň ũďëŁĮŲďɡ ĄĎ ŬĄďňëũĮō ŦũďŬĎňŲĎ ŇĒŇĎ ŁʀëƐëňŲëĤĎ ĊĎ ŁĮŇĮŲĎũ ĄĎũŲëĮňŬ ĎňļĎŵƖ 
techniques majeurs posés par une transformation lourde de la gare de Tours-:ĎňŲũĎɡ ëŵļōŵũĊʀĪŵĮ 
en impasse ferroviaire. Le scénario 2 reste donc pleinement envisageable du point de vue 
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ŲĎĄĪňĮŨŵĎ ĎŲ ģĮňëňĄĮĎũɡ ĎŲ ŬĎũë ëŦŦũōģōňĊĮ ĊëňŬ ŁĎŬ ŦũōĄĪëĮňĎŬ ŦĪëŬĎŬ ĊʀďŲŵĊĎŬ Ŧōŵũ Ďň ŦũďĄĮŬĎũ 
les modalités concrètes de réalisation. 

Scénario 2  
Le scénario 2 a reçu un fort soutien de la part de nombreux participants, notamment pour sa logique 
de désengorgement de la gare de Tours-Centre et sa vision interterritoriale ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎ 
métropolitain . Le principe de répartir les flux entre Tours-Centre, Tours-Verdun et Saint-Pierre-
des-Corps est perçu comme plus robuste, plus souple et plus évolutif, tout en permettant de 
développer des connexions nouvelles qui ne passent pas systématiquement par le centre de Tours. 

- « Meilleur maillage territorial avec une contrainte et un flux (trafic) réduit en gare de Tours Centre (cul 
de sac) et permet une possibilité d'itinéraire plus complète. » (Contribution n°223) 

- « Je soutiens le scénario 2, car il propose une organisation plus équilibrée, robuste et adaptée aux 
besoins réels de la métropole tourangelle. Plutôt que de concentrer tous les flux en gare de Tours-
Centre, déjà saturée et peu évolutive, ce scénario répartit intelligemment les dessertes entre plusieurs 
pôles (Tours-Verdun, Saint-Pierre-des-Corps, etc.), en créant des lignes traversantes. » (Contribution 
n°110) 

¯ŁŵŬĮĎŵũŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ōňŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ ŬëŁŵď ŁʀĮňŲďũĒŲ ĊĎ ĄĎ ŬĄďňëũĮō Ŧōŵũ ŁʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲďɡ Ďň ďƐĮŲëňŲ 
ŵňĎ ĄōňĄĎňŲũëŲĮōň ĎƖĄĎŬŬĮƐĎ Ŭŵũ ŵň ŬĎŵŁ ŦŐŁĎ ĊʀďĄĪëňĤĎɡ ĎŲ Ďň ģëĄĮŁĮŲëňŲ ŁĎŬ ĊďŦŁëĄĎŇĎňŲŬ 
traversants, permettant notamment un accès direct à la gare de Saint Pierre des Corps depuis 
ŁʀōŵĎŬŲ ĊĎ Łë ŇďŲũōŦōŁĎ. 

- « ¯ĎũŬōňňĎŁŁĎŇĎňŲɡ ļĎ ŦũďģěũĎ ŁĎ ŬĄďňëũĮō ňʸȩɡ ɳɤɴ  !ģĮň ɢ ɷ @ʀďƐĮŲĎũ ŵňĎ ŲũōŦ ģōũŲĎ ĄĎňŲũëŁĮŬëŲĮōň ĊĎŬ 
réseaux sur un énorme PEM au niveau de la gare de Tours ; ɷ @ʀďƐĮŲĎũ ŁʀĎňĤōũĤĎŇĎňŲ Ċŵ ģëĮŬĄĎëŵ 
ferroviaire de la gare de Tours ; ɷ De permettre la circulation de trains traversant la Métropole ; ɷ De 
ģëĄĮŁĮŲĎũ ŁʀëĄĄěŬ ü Łë ĤëũĎ ĊĎ µëĮňŲ-¯ĮĎũũĎ Ŧōŵũ ŁĎŬ ƐōƗëĤĎŵũŬ ĊĎ ŁʀōŵĎŬŲɠ » (Contribution n°305) 

 

Réponse des maîtres ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ  

Le scénario 2, qui propose une répartition des flux ferroviaires entre plusieurs gares, a été 
ŁëũĤĎŇĎňŲ ĊĮŬĄŵŲď ëŵ ĄōŵũŬ ĊĎ Łë ĄōňĄĎũŲëŲĮōň ĎŲ ë ũĎćŵ ŵň ŬōŵŲĮĎň ĮŇŦōũŲëňŲɠ ^Ł ŦũďŬĎňŲĎ ŁʀĮňŲďũĒŲ 
de renforcer la robustesse du système ferroviaire en limitant les risques de saturation de la gare 
de Tours-Centre et en ouvrant la voie à de nouvelles liaisons interterritoriales. 

lĎŬ ďŲŵĊĎŬ Ďň ĄōŵũŬ ĮňŲěĤũĎňŲ ďĤëŁĎŇĎňŲ ŁʀďŇĎũĤĎňĄĎ Ċʀŵň ŬĄďňëũĮō ĊĮŲ ʁ ëŁŲĎũňëŲĮģ ʂ ōŵ ʁ ŬĄďňëũĮō 
3 », évoqué par plusieurs participants et acteurs locaux. Celui-ĄĮ ŬʀëŦŦŵĮĎ Ŭŵũ ŵňĎ ŁōĤĮŨŵĎ ĊĎ 
compromis, combinant les atouts des deux scénarios présentés, notamment la prise en compte 
conjointe de Tours-Centre et de Saint-Pierre-des-:ōũŦŬ ĄōŇŇĎ ŦōĮňŲŬ ĊʀĎňŲũďĎ ŬŲũŵĄŲŵũëňŲŬɠ 
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lʀōăļĎĄŲĮģ ũĎŬŲĎ ĊĎ ĤëũëňŲĮũ Łë ŇĎĮŁŁĎŵũĎ ëũŲĮĄŵŁëŲĮōň ŦōŬŬĮăŁĎ ĎňŲũĎ ŁĮŬĮăĮŁĮŲď Ŧōŵũ ŁĎŬ ŵŬëĤĎũŬɡ 
faisabilité technique et évolutivité du réseau à long terme. Les approfondissements en cours 
permettront de préciser les contours de ce choix, en tenant compte des remarques formulées 
lors de la concertation. 

:Ď ŬĄďňëũĮō ŬʀĮňŬĄũĮŲ ĊëňŬ ŵňĎ ŁōĤĮŨŵĎ ĊĎ ŇëĮŁŁëĤĎ ĎŲ ĊĎ ŦōŁƗĄĎňŲũĮŬŇĎɡ ƐĮŬëňŲ ü ōģģũĮũ ĊĎŬ 
alternatives efficaces aux usagers selon leur origine, leur destination et leurs habitudes de 
ĊďŦŁëĄĎŇĎňŲɠ ^Ł ģëĄĮŁĮŲĎ ďĤëŁĎŇĎňŲ ŁʀōũĤëňĮŬëŲĮōň ĊĎ ŁĮĤňĎŬ ŲũëƐĎũŬëňŲes, tout en valorisant des 
pôles de correspondance secondaires comme Tours-Verdun ou Saint-Pierre-des-Corps, dans 
une vision globale du territoire. 

Les études de faisabilité se poursuivent pour conforter cette orientation, tout en intégrant les 
remarques et besoins exprimés lors de la concertation. Une présentation détaillée du scénario 
ũĎŲĎňŵ ŬĎũë ģëĮŲĎ ü ŁʀĮŬŬŵĎ ĊĎ ĄĎŬ ëŦŦũōģōňĊĮŬŬĎŇĎňŲŬɠ 
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Partie 3  : les enseignements 

et les engagements des 

porteurs du projet  
Les enseignements de la concertation pour les 

porteurs de projet 

lĎŬ ŇëĲŲũĎŬ ĊʀōŵƐũëĤĎ ɢ 

¶ Se réjouissent de la participation significative et de qualité, marquée par une forte 
implication des habitants, des usagers, des acteurs institutionnels et associatifs ; 

¶ Constatent que les contributions ont confirmé ŁʀëĊĪďŬĮōň de la population au projet, qui 
ũďŦōňĊ ü ŵňĎ ëŲŲĎňŲĎ ŁëũĤĎŇĎňŲ ŦëũŲëĤďĎ ĊʀëŇďŁĮōũëŲĮōň ĊĎ Łë ĊĎŬŬĎũŲĎ ģĎũũōƐĮëĮũĎ ĎŲ ũōŵŲĮěũĎ 
du territoire tourangeau, avec des échanges qui ont notamment permis de démontrer 
ŁʀĮňŲďũĒŲ Ċŵ ŦũōļĎŲ Ŧōŵũ ũĎňģōũĄĎũ ŁʀëŲŲũëĄŲĮƐĮŲď ĊĎŬ ŲĎũũĮŲōĮũĎŬɡ améliorer les mobilités du 
quotidien et réduire la dépendance à la voiture individuelle ; 

¶ Prennent en considération les quelques contributions plus sceptiques quant au coût du 
projet et à sa gouvernance ; 

¶ Notent le ăĎŬōĮň ĊʀŵňĎ ĊĎŬŬĎũŲĎ ŦŁŵŬ ģĮňĎ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎ, en particulier des zones rurales et 
périurbaines ; 

¶ Remarquent la forte attente exprimée en termes ĊĎ ģũďŨŵĎňĄĎ ĎŲ ĊʀëŇŦŁĮŲŵĊĎ ĪōũëĮũĎ ëĄĄũŵĎɡ 
notamment sur les axes structurantŬɡ ĄōňĊĮŲĮōň ĎŬŬĎňŲĮĎŁŁĎ ĊĎ ŁʀĎģģĮĄëĄĮŲď Ċŵ ŦũōļĎŲ ; 

¶ µōŵŁĮĤňĎňŲ ŁʀĎƖĮĤĎňĄĎ ŦëũŲëĤďĎ ĊʀĮňŲĎũŇōĊëŁĮŲď ĎŲ ĊĎ ĄōĪďũĎňĄĎ ŲũěŬ ëģģĮňďĎ ĊĎŬ ōģģũĎŬ 
ferroviaires et routières, notamment la nécessité de faciliter les correspondances, de 
ũĎňģōũĄĎũ ŁʀĮňģōũŇëŲĮōň ƐōƗëĤĎŵũŬ ĎŲ ĊʀëŇďňëĤĎũ ĊĎŬ ¯ŐŁĎŬ ĊʀEĄĪëňĤĎŬ qŵŁŲĮŇōĊëŵƖ ɯ¯Dqɰ 
fonctionnels et bien connectés ainsi que la volonté commune de solutions complémentaires 
ëŵƖ ŲũëĮňŬ ĎŲ ĊʀëũŲĮĄŵŁëŲĮōň ĎňŲũĎ ĎŁŁĎŬ ; 

¶ µʀëŬŬōĄĮĎňŲ ü ŁʀëŲŲĎňŲĮōň ŦōũŲďĎ ü la prise en compte des besoins des personnes à mobilité 
réduite, des personnes âgées ou des publics en situation de fragilité économique ou sociale 
afin ĊĎ ĤëũëňŲĮũ ŁʀëĄĄěŬ ŦĪƗŬĮŨŵĎ ëŵƖ ĮňģũëŬŲũŵĄŲŵũĎŬ (trains, cars, quais, gares), et de veiller 
à une tarification solidaire ; 
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¶ ²ĎŁěƐĎňŲ Łë ĊĎŇëňĊĎ ĊĎŬ ŦëũŲĮĄĮŦëňŲŬ ĊʀŵňĎ ŦōŵũŬŵĮŲĎ ĊĎ ŁʀĮňģōũŇëŲĮōň Ŭŵũ ŁĎ ŦũōļĎŲɡ Ďň 
ŦëũŲĮĄŵŁĮĎũ ĄōňĄĎũňëňŲ ŁĎŬ ĄĪōĮƖ ĊʀĮňƐĎŬŲĮŬŬĎŇĎňŲ ĎŲ ŁĎŬ ĄōŹŲŬ Ċŵ ŦũōļĎŲ ; 

¶ rōŲĎňŲ Łë ŦũōŦōŬĮŲĮōň Ċʀŵň ŬĄďňëũĮō Ȫ ŦōũŲď Ŧëũ plusieurs contributions qui proposent de ne 
retenir que la liaison Blois-Saumur et de diriger les trains vers Bléré et Château-du-Loir en 
gare de Tours-Centre.  

Les engagements des porteurs du projet 

Au regard des enseignements tirés de la concertation par les porteurs du projet, ces derniers 
ŬʀĎňĤëĤĎňŲ ü :  

¶ ¯ōŵũŬŵĮƐũĎ ŁĎ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ Ċŵ µD²q ĊĎ »ōŵũëĮňĎɡ Ďň ŲĎňëňŲ ĄōŇŦŲĎ ĊĎ ŁʀĮňŲďũĒŲ ŇëňĮģĎŬŲď 
Ŧōŵũ ŵňĎ ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ ũëŦĮĊĎ ĎŲ ëŇăĮŲĮĎŵŬĎ ɣ 

¶ Intégrer les retours exprimés dans le travail de consolidation du projet : évolution du 
phasage, approfondissement des besoins de desserte, ajustement des cadencements et de 
ŁʀëŇŦŁĮŲŵĊĎ ĪōũëĮũĎɡ ďŲŵĊĎ ĊĎ Łë ŦũōŦōŬĮŲĮōň Ċʀŵň ŬĄďňëũĮō Ȫ ;  

¶ Enrichir les études en cours, notamment sur la gouvernance du projet, les coûts et les 
montages partenariaux, en veillant à garantir une information claire et transparente aux 
usagers ;  

¶ Apporter des réponses ciblées à certaines attentes locales formulées lors des rencontres de 
ŦũōƖĮŇĮŲďɡ ĄōŇŇĎ ŁĎŬ ĊĎŬŬĎũŲĎŬ ŁƗĄďĎňňĎŬɡ ŁʀëĄĄĎŬŬĮăĮŁĮŲď ¯q² ōŵ Łë ĊĎŬŬĎũŲĎ ģĮňĎ ĊĎ ĄĎũŲëĮňŬ 
ŨŵëũŲĮĎũŬ ōŵ ƐĮŁŁëĤĎŬ ŇëŁ ĊĎŬŬĎũƐĮŬ ü ĄĎ ļōŵũ Ŧëũ ŁĎ ăĮëĮŬ ĊĎ ŁʀĮňŲĎũŇodalité  

¶ Approfondir la dimension tarifaire du projet, pour permettre un accès élargi aux transports 
collectifs, en lien avec les enjeux sociaux et environnementaux ;  

¶ Poursuivre le dialogue avec les citoyens au-delà de la présente concertation, via la mise en 
ŦŁëĄĎ ĊʀōŵŲĮŁŬ ĊʀĮňģōũŇëŲĮōň ĎŲ ĊĎ ŦëũŲĮĄĮŦëŲĮōňɡ ňōŲëŇŇĎňŲ ŁōũŬ ĊĎŬ ŦĪëŬĎŬ ĊʀďŲŵĊĎŬ ĎŲ ĊĎ 
ŇĮŬĎ Ďň ťŵƐũĎ ;  

¶ :ōňŲũĮăŵĎũɡ Ďň ŁĮĎň ëƐĎĄ ŁĎŬ ĄōŁŁĎĄŲĮƐĮŲďŬ ŦëũŲĎňëĮũĎŬɡ ëŵ ĊďƐĎŁōŦŦĎŇĎňŲ ĊʀŵňĎ ōģģũĎ 
multimodale cohérente et accessible, en renforçant les interfaces entre les différents 
modes et les territoires desservis. 
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Annexe  : comptes -rendus 

des rencontres de proximité , 

communications 

institutionnelles et  réponse 

des ma´tres dôouvrage aux 

questions particulières posés 

durant la concertation  
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